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OBSERVATION

Les erreurs reconnues doivent &tre signalées d’urgence a4 MM.

IMPORTANTE

MM. les Chefs de gare ont pour obligation de vérifier minutieusement, dés réception, tous les documents
du service des trains.

les Ingénieurs principaux ou

Inspecteurs principaux du service de I’Exploitation afin que les rectifications nécessaires puissent étre. pre-
scrites avant Ia date d’entrée en vigueur des documents' erronés.
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LISTE 19.

19. — Liste des gares de formation et de bifurcation.
(Voir, fascicule 122,341.) )

Numéros Noms Numéros Noms Numéros Noms

11 Schaerbeek (F.). 61 Ronet. 828 Erquelinnes. -
111 Etterbeek. 611 Warnant. 829 Lobbes.
12 Bruxelles (P.1.). 612 Ciney. 83 Mons.
121 Hal. 613 Dinant, 831 Frameries,
122 Clabecq. 614 Houyet-Ardenne. 832 Jurbise.
123 Braine-1’Alleud. 615 Marloie. 84 Saint-Ghislain-Hornu.
124 Enghien, 616 Jemelle. 841 ‘Warquignies (Charbonnages).
22 Louvain (T.). 617 Hastiére. 842 Quiévrain,
221 Aarschot. 62 Stockem. 843 Blaton.
222 Ofttignies. 621 Marbehan, ’ 844 Ath.
23 Muizen. 622 Athus. 85 Tournai.
24 Anvers (Sud). 623 Libramont. 851 Herseaux,
241 Boom, 624 Bastogne (Sud). 852 Leuze.
25 Anvers (Nord). 63 Latour. 853 Renaix.
251 Lierre. 631 Bertrix. 91 Denderlecuw.
252 "Herentals. 71 Monceau. 911 Alost (Eist).
26 Landen. 711 La Sambre. 912 Grammont.
261 Saint-Trond. 712 Marchienne-Zone, 913 Lessines,
262 Tirlemont. 713 Jumet-Brilotte. 92 Termonde.
263 Ramillies. 714 Luttre-Pont-a-Celles, 921 Opwijk.
264 Drieslinter. 715 Baulers. 922 Londerzeel (Ouest).
31 Hasselt. 716 Walcourt. 923 Lokeren.
311 Diest. 717 Thuillies. 924 Saint-Nicolas (Waas).
312 Bourg-Léopold. 718 Marienbourg,. 925 Moerbeke (Waas).
313 Neerpelt. 719 Chimay. 926 Sint-Gillis (Waas).
314 Mol. 72 Lodelinsart. 93 Merelbeke (F.).
42 Voroux. 721 Ransart. 931 Zottegem.
421 . 722 Marcinelle. 932 Deinze.
422 Tongres. 723 Fleurus. 933 Audenarde,

. 43 Kinkempois, 724 Monceau (FaisceauDocherie). 94 Gand (Maritime).
431 Liege (Guillemins). 73 Couillet-Montignies, - 941 Eeklo,
432 Flémalle-Haute, 74 Chételineau-Chételet. 942 Zelzate.
433 Statte. 741 Acoz, 95 Bruges (Maritime) (F).
44 Angleur (Ourthe). 742 Mettet. 951 Kortemarls,
441 Angleur (Aguesses), 743 Ermeton-sur-Biert. 952 Ostende (Maritime).
442 Rivage. 744 Florennes (Central). 953 Dixmude.
45 Verviers (OQuest). 748 Doische. 954 Adinkerke-La Panne.
451 Pepinster. 75 Tamines. 96 Courtrai.
453 Trois-Ponts. 751 Gembloux. 961 Ingelmunster.
454 Wevercé. 82 Haine-Saint-Pierre (F.). 962 Menin,
455 Gouvy. 821 La Louviére (G.I.). 963 Mouscron.
456 Saint-Vith. 822 Piéton. 964 Waregem.
46 Montzen. 823 Manage. 965 Avelgem,
461 Herbesthal. 824 Beaussinnes (Carridres). 966 Comines.
462 Visé. 825 Faurceulx. 967 Roulezs.
463 Raeren. 826 Soignies, 968 Tielt.
47 Bressoux. 827 Braine-le-Comte. 969 Ypres.




LISTE 20.

20. — Transport des colis postaux internationaux.
(Voir fascicule 122.343.)

A, — COLIS POSTAUX EXPEDIES DE LA BELGIQUE VERS L'’ETRANGER.

~

lo Transmission des colis postaux des bureaux d’acceptation vers les bureaux d’échange belges.

Les colis postaux sont acheminés vers les bureaux d’échange belges par la voie lo plus rapide, par le premier train
de voyageurs partant une demi-heure au moins aprés la remise au transport, ainsi que par les trains G. V., désignés ci-aprés
lorsque l'utilisation de ces derniers permet un acheminement plus rapide que par les trains de voyageurs : G, V. n® 12155,
14101, 16102, 18104, 19100, 94101 et 99155,

Il est fait exception & cette rdgle pour les colis postaux & destination des pays d’outre-mer transitant par
Anvers (B. E.), lesquels sont acheminés par trains G. V. ou par trains de messageries. Toutefois, les gares mnon
desservies par les trains de ces deux catégories acheminent les colis par trains de voyagewrs sur la gare de coin-
cidence la plus proche desservie par les trains G. V. ou par les trains de messageries, A défaut d’une relation
de l'espdce, les gares des lignes aboutissant & Anvers (Central) se trouvant aans la sibtuation susvisée, envoient
leurs colis & cette gare, par trains de voyageurs.

Quant aux bureaux de Pagglomération bruxelloise, ils dirigent les dits colis sur Bruxelles (T. T.), Bruxelles (Nord)
ou Bruxelles (Midi), d’ohr ils sont envoyés dans les wagons de messageries & destination d’Anvers (B. E.).

Les bureaux d’acceptation consultent la liste figurant ci-aprds sub 2, afin de déterminer les meilleures
conditions d’acheminement vers les bureaux d’échange.

Les colis postaux-avion sont transmis au bureau d’échange de Bruxelles (Nord) (voir rubrique C ci-aprés).

REMARQUE : Le nom du bureau d’échange de sortie doit obligatoirement étre mentionné dans la case
« ad hoe » du bulletin d’expédition.

2° Transmission des colis postaux des bureaux d’échange belges .
aux bureaux d’échange étrangers correspondants.

Heure extréme .
’ Désignation des colis postaux . Bureaux d’échange
Bureaux d'échange belges ‘ qui y sont centra?lisés goil:g;l: 11; i)e:w?.};; étrangers correspondants
a) Relations avec les pays d’outre-mer, via Anvers (B. E.).
ANVERS (B. E.) ....... Agores (Iles) 12 heures, le jour | Lisbonne,
(via le Portugal). ouvrable avant le
départ du navire,
Afghanistan » Karachi.
(via le Pakistan).
Afrique du Sud-Ouest et Baie de la Baleine » Cape Town.
(via I'Union de I’Afrique du Sud).
Angola. » Lobito.
Arabie Seoudite » Port-Said.
via I’Egypte). ’
A'r(gentine.gyp ) » Buenos-Ajres,
Baléares » Lisbonne.
. . (via le Portugal).
Béchouanaland .o Cape Town,
(via I’Union de I’Afrique du Sud). ]
Brésil, » Rio de Janeiro, Santos,
Pernambouc, Bahia.
Canada, » Montréal.
Canaries ) » Lisbonne.
(via le Portugal).
Cap-Vert : » Lisbonne,
(via le Portugal).
Chili. » Antofagasta.
Valparaiso.
Chypre » Port-Said.
(via PEgypte).
Colombie. » Barranquilla, Cartagena,
Buenaventura, Bogota.
Congo-Belge. Le jeudi pour dépazt | a) Vie Matadi :
le mardi de la Boma, Matadi, Léopold-
semaine suivante. ville.
b) Via Lobito :
Elisabethville, Jadotville,
Usumbura et Dilolo.

()
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LISTE 20.

Bureaux d’échange belges

Désignation des colis postaux
qui y sont centralisés

Heure extréme
4 laquelle les colis
doivent y parvenir

Bureaux d’échange
étrangers correspondants

ANVERS (B. E.)

b) Relations avee la Grande-Bretagne et les pays aw deld, via la Grande-Bretagne (Service Ostende-Douvres).

OSTENDE (QUAI)......

Relations avec les pays d’outre-mer, via Anvers (B. E.) (suibe).

Danemark.

Egypie et Soudan égyptien.
Equateur.
Espagne

(via le Portugal).
Etats-Ums &’ Amérigque. .
Finlande

Voie directe.

Voie de la Sudde.
Inde.
Iran

(via le Liban).
Islande

(via le Danemark).
Israél.
Japon

(via les U. 8. A.).
Liban.
Jordanie

(via le Liban).
Madere

(via le Portugal).
Maroc.
Mezique.
Norvége.
Pakistan.
Paraguay

(via I’Argentine).
Pérou.
Prilippines

(via les U. 8. A)).
Pologne.

Voie directe.

Voie de la Sudde.
Portugal.
Rhodésie

(via I’Union de 1’Afrique du Sud).
Suéde.
Syrie

(via le Liban).
Tanger (bureau chérifien)

(via le Maroc).
Tchécoslovaquie

(via la Pologne).
Turquie,
Umion de UAfrique du Sud.
Uruguay.
U. R 8. 8.

(via la Finlande).
Venezuela.
San Tome et Principe

(via le Portugal).

Colis postaux pour la Grande-Bretagne et
PIrlande du Nord de méme que ceux
qui, suivant les prescriptions du tarif,
sont & acheminer via 1’Angleterre.

12 heures, le jour
ouvrable avant le
départ du navire.

Jour A

pour embarquement

jour B.

Copenhague,

Port-Said.
Guayaquil.
Badajoz.

New-York.

Helsinki.
Gateborg,
Bombay.
Beyrouth,

Copenhague.

Haifa, Tel Aviv, Yafo.
Tokio.

Beyrouth,
Beyrouth.

Lisbonne.

Casablanca.
Vera Cruz.
Bergen, Oslo.
Karachi.
Buenos-Aires.

Lima,.
New-York.

Gdynia.
Gateborg.
Lisbonne.
Cape-Town.

Goteborg.
Beyrouth.

Casablanca.
Prahs 120.

Istanbul.
Cape-Town.
Montevideo.
Helsinki.

Caracas.
Lisbonne.

Londres.
Douvres.
Birmingham.




LISTE 20.

Bureaux d’6change belges

Désignation des colis postaux Heure extréme

qui y sont centralisés

3 laquelle les colis
doivent y parvenir

Bureaux d’échange
étrangers correspondants

Adinkerke-La Panne

.................

Bruxelles (Midi)
Comines {(Belgique).......

Erquelinnes .............

.............

10 Suisse.

Arlon ou Athus ........

Athus

10 Allemagne.
Herbesthal

Herbesthal

| Tous les colis postaux. |

| Tous les colis postaux. ]

qui forme des dépéches closes directes pour le pays précité.

Colis échangés dans les relations pour 15 heures
lesquelles 1a direction prévue en service
international franco-belge est Adin-
kerke-La Panne-Dunkerque.

Colis échangés dans les relations pour
lesquelles la direction prévue en service
international franco-belge est Athus-
Longwy.

Colis échangés dans les relations pour
lesquelles la direction prévue en service
international franco-belge est Blandain-
Baisjeux,

Colis originaires de I’agglomération bru-
xelloise & destination de Paris et au
dela.

Colis échangés dans les relations pour —
lesquelles la direction prévue en service
franco-belge est Comines.

Colis échangés dans les relations pour
lesquelles la direction prévue en service
franco-belge est Erquelinnes-Jeumont.

Colis échangés dans les relations pour
lesquelles la direction prévue en service
franco-belge est Momignies-Anor,

Colis échangés dans les relations pour
lesquelles la direction prévue en service
franco-belge est Mouscron-Tourcoing.

Colis échangés dans les relations pour
lesquelles la direction prévue en service
franco-belge est Quévy-Feignies.

Colis échangés dans les relations pour
lesquelles 1a direction prévue en service
franco-belge est Quiévrain-Blanc-Misse-
ron.

8 h. 30.

12 heures.

21 heures.

11 heures.

13 heures.

11. heures.

14 heures.

17 heures.

Arlon 6 heures.
Athus 8 h. 30.

Acheminement & désigner par I'expédi-
teur,

20 Pays au deld, via la Suisse.

8 h. 30.

o) Relations avec le Grand-Duché de Luzembourg.

6 heures.

Colis postaux destinés au secteur occiden- 11 heures.
tal et aux bureaux de poste de Berlin
situés en secteur occidental.

Colis postaux destinés au secteur oriental 11 heures.

et auxbureaux de poste de Berlin situés
en secteur oriental,

’c) Relations avec la France ef les pays au deld en transit par ia France
(pour les colis pour la Suisse et les pays au deld vis la Suisse, voir lettre d ci-aprés).

N. B. — Tous les colis & destination d’Israsl, via France-Marseille, doivent étre dirigés sur le bureau d’échange de Quévy,

Dunkerque.

Longwy.

Baisieux.

Paris (Nord).
Comines (France).
Jeumont,

Anor.

Tourcoing.
Feignies.

Blanc-Misseron.

d) Relations avec la Suisse ef les pays aw deld en transit par la Suisse.

Bile 17.

| Bale 17.

| Luxembourg.

f) Relations avec I’ Allemagne ef les pays aw delé en transit par I'Allemagne.

Cologne-Deutz.

Leipzig 18.




LISTE 20.

Heure extréme
4 laquelle les colis
doivent y parvenir

Désignation des colis postaux
qui y sont centralisés

Bureaux d’échange

24 )
. Buresux d’échange belges étrangers correspondants

f) Relations avec I’ Allemagne et les pays au deld en transit par I'Allemagne (suite).

20 Pays au dela, via I Allemagne.

Herbesthal ............ Danemark. 11 heures. Kobenhavn Told, Padborg
Tchécoslovaquie et pays au deld. 11 heures. Praha 120.
Autriche, - 11 heures. Salzburg 2.
Suéde (via Allemagne et Danemark). 11 heures. Malms.

g) Relations avec les Pays-Bas et les pays au deld en transit par les Pays-Bas.
10 Pays-Bas.

Essen................... Colis originaires des gares situées entre 10 h. 10, Roosendaal, Rotterdam,
Anvers (Est) et Essen. La Haye, Amsterdam,
Anvers (Central) ........ Autres colis échangés dans les relations — Roosendaal, Rotterdam,
pour lesquelles la direction prévue en La Haye, Amsterdam,
service hollando-belge est Essen-Roo-
sendaal.
Lanaeken ............... Colis expédiés dans la direction de Maas- 13 heures. Meastricht.
tricht via Lanaeken.
Visé ..o, Colis expédiés dans la direction de Maas- 7 heures. Maastricht.
tricht via Visé,

20 Pays au deld, via les Pays-Bas.

Anvers (Central) ........ Antilles néerlandaises. — Amsterdam (C, S.).
Costa-Riea,
Guyane néerlandaise (Surinam).
Mozambique.

B. — COLIS POSTAUX EXPEDIES DE L’ETRANGER VERS LA BELGIQUE.

1o Transmission des colis postaux des bureaux d’échange étrangers
vers les bureaux d’échange belges.

Bureaux d’échange Bureaux d’échange

étrangers belges Désignation des colis

a) Colis en provenance des pays d’outre-mer, via Anvers (B. B.), par navire.
Divers covvvevevenenens. | Anvers (B. E.). ]

b) Oolis en provenance de la Grande-Bretagne et des pays au deld, via U Angleterre (via Douvres-Ostende (Q.)).

Ostende (Q.).
Douvres ............... .
Birmingham ............ %nverﬁ (BE E.). o
Manchester ............. ruxelles-Hntrepdt.
c) Colis en provenance de la France et des pays aw deld.
Longwy....oovvviinnn, Athus. Colis expédiés de toutes les gares de la région Est dela S, N, C. T,
Feignies ............... Quévy. Colis & destination de Bruxelles et expédiés des gares et bureaux

de ville de Paris, des gares de la banlieues Nord et de toutes
les gares des régions Ouest, Sud-Ouest, Sud-Est et Méditer-
ranée de la 8. N, C. F.

Jeumont ............... Erquelinnes. Colis autres que ceux & destination de Bruwmelles et expédiés
des gares et bureaux de ville de Paris, des gares de la bazlieue
Nord et de toutes les gares des régions Sud-Est et Méditer-

ranée de la S. N. C. F. . . .
Tourcoing .............. Mouscron, Colis autres que ceux & destination de Bruwelles ot expédiés
de toutes les gares des régions Ouest et Sud-Ouest de 1a8.N.C.F.
Anor, Baisieux, Blanc-Mis- Colis expédiés des gares de la région Nord de la 8. N. C. F. autres
seron, Comines, Dunker- que celles désignées ci-dessus et suivant leur proximité.
que, TFeignies, Jeumont, .
Tourcoing ............
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Bureaux d’échange Bureaux d’échange

étrangers belges Désignation des colis

d) Colis en provenance de la Suisse et des pays au deld.

Béle 17 ........coiinl.. Athus,

Bruxelles (E.).
Anvers (B. E.).
Gand (Entrepdt).
Lidége (Meuse).
Namur,

e) Colis en provenance du Grand-Duché de Lumembourg.
Luxembourg ........... | -Arlon. ]

f) Colis en provenance de ' Allemagne et des pays au deld.
10 Allemagne.

| KoIn-Dewtz ............ Herbesthal.

Leipzig 18 .............. Herbesthal,
20 Danemark.

Kobenhavn .............

Omsk.........oovvvensn Herbesthal,

Padborg ................
30 T'chécoslovaguie,

Praha 120 ............. | Herbesthal. |
4° Auiriche.

Salzburg 2......000uu0us | Herbesthal. - ]
5o. Suéde,

Malmd .....ooovevinnnnn. | Herbesthal. |

g) Colis en provenance des Pays-Bas et des pays au deld.

Amsterdam .............

La Haye..ooovnevvnnne E

Rotterdam .............. ssen

Roosendpal..............

Moasbrioht . ............. Lanaekon.

20 Transmission des colis postaux par les bureaux d’échange belges
aux bureaux-entrepdts et aux gares de destination.

Les colis postaux sont transmis, par la voie la plus rapide, au bureau-entrepdét désigné pour le dédouane-
ment, & moins que le bureau d’échange ne soit, lui-méme, chargé d’effectuer cette opération.
Aprés dédouanement, Jes envois sont dirigés immédiatement vers la gare chargée de la livraison.

C. — GOLIS POSTAUX AVION.

Bureauz d’échange : Colis au départ de la Belgique == Bruxelles (Nord).
Colis & l'arrivée en Belgique = Bruxelles (Entrepét).
Les colis postaux avion acceptés par les gares sont acheminés vers le bureau de Bruxelles (Nord) dans

le plus court délai et par trains de voyageurs.
Eu égard & leur caractére d’extréme urgence, les colis postaux avion sont traités par prioritd.

D. — RELATIONS EN TRANSIT PAR LA BELGIQUE.

a) Transit & découvert.

Les colis postaux requs & découvert des administrations correspondantes sont traités comme ceux au
départ de la Belgique; ils sont dirigés sur le bureau d’échange belge de sortie désigné an tableau « A »,

Le cas échéant, le bureau d’entrée compldte le bulletin d’expédition par l'indication du bureau de sortie.
Faute d’indication & ce sujet, et si plusieurs voies d’acheminement existent au départ de la Belgique, la voie &
suivre est celle correspondant au montant des bonifications allouées & notre Société sur la feuille de route CP 11.

b) Transit en dépéches: closes directes.
Les dépéches closes directes sont acheminées le plus rapidement possible vers le bureau d’échange de sortie
en respectant les instructions particuliéres données aux gares intéressées.

6
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LISTE

29.

29. — Numérotage des lignes.

(Voir cartes annexées.)

Bif. = Bifurcation,

Race. = Raccordement. = bloc.

Numéros Tableaux du tome I & consulter
des SECTIONS : - .

sections pour les trains pour les trains

(V. et B. S.) de voyageurs de marchandises

12 Anvers (Central) — Anvers (Est) . . . . . . . 12-12A-27 12-27
12 Anvers (Est) — Bif, bloe 6 . . . . . . . . . . 12-12A 12-15-27-52
12 Bif. bloc 6 — Hsser . . . . . . . . . . . . . 12 12
1T2 Race. Driehoekstraat — Mariaburg . . . . . . — 12
12B Bif. van Holland — Anvers (Bassins-Entrepot) . — 12-15-27-27A-52
13 Kontich (Casernes) — Lierre . . . . . . . . . 13 15
l“;’ Racc. Lint. — Bif, Duffel . . . . . . . . . . — 15
15 Bif. bloec 198 — Lierre . . . . . . . . . . . . 15-16 15
15 Lierre — Bif. de Nazareth . . . . . . . . . . 15-16 15-16
15 Bif. de Nazareth — Neerpelt . . . . . . . . . 15 15
15 Neerpelt — Hamont . . . . . . . . . . .. 5-19 15-19
16 Bif. de Nazareth — Bif. B, A Aarschot . . . . 16 16
17 Diest — Bif. v. Bourg-Léopold . . . . . . . . 17 17
17 Bif. v. Bourg-Léopold — Mol . . . . . . . .. 17-18 17-18
18 Heppen — Bif. v, Beringen (Mines) . . . . . . 18 17
18 Houthalen — Bif. v. Beringen (Mines) . . . . . 18 18
18 Houthalen — Bif, 0. A Winterslag . . . . . . 18-19 18
18 Bif. 0. A Winterslag — Winterslag . . . . . . 18 18
1—8 Race. Bif. v. Bourg-Léopold — Bif. v. Beringen 18 18
1; (Mines).
) Race. Bif. 0. A Winterslag — Bif, E. /\ Winterslag 18-19 18
19 . | Hasselt — Bif. v. Zonhoven . . . . . . . . . 19-18-21 19-18-21
19 Bif, v. Zonhoven — Houthalen . . . . . . . . 19-18 19-18
19 Houthalen — Achel . . . . . . .. . . ... 19 19
20 Bif. v. Beverst — Lanaken . . . . . . . . .. 20 20
21 Lenden — Hasselt . . . . . . . . . . .. .. 21 21-19
21A Bif. v. Zonhoven — Bif. E. A Winterslag . . . 21 21
21A Bif. E. A Winterslag — Waterschei . . . . . 21-19 18-21-24
21A Waterschei — Maaseik . . . . . . . . . . .. 21 21
21B As — Bisden (Mines) . . . . . . « « « . . . 21 21-18
21C Winterslag — Bilzen . . . . . . . . . 21 24
22 Tirlemont (Bif. v. Grimde) — Dneshnter 22-23 22-23
22 Drieslinter — Diest . . . . . . « .« « « . . . 22 22
23 Drieslinter — Tongres . . . . . . . . . . . . 23 23
%4 Tongres — Bif: de Berneau (Cab. IIT). . . . . . 24 24
24 Bif. de Berneau (Cab. ITI) — Montzen . . . . . 24 24-40
24 Montzen — Botzelaer — Aix (Ouest). . . . . . 24 w2-39A
24A Bif, de Gueulthal — Aix (Central). . . . . . . — 24 394
25 Bruxzelles (Nord) — Anvers (Central) (ligne électr.). 25 —_
26 Schaerbeek (Formation) — Bif. bloc v. Etterbeek 26 26-124-161
26 Bif. v. Etterbeek — Bif. v. Linkebeek . . — 26-124
26 Bif, v. Linkebeek et Hal — Hal (Forma:blon) — 26
?-l(i Racc. Bif. Cab. X — Bif. Haren (Nord) . — —
% ' Race. Bif. v. Btterbeek — Etterbeek. . . . . . 26 26-124
2—36 Race, Bif. v. Watermael — Watermael — 161
-25 Race. Etterbeek — Bif, v. Boendael . . . . . . —_ 26
2-3(?- Race. Bif. v. Linkebeek — Linkebeek . . . . . —_— 26
2-36- Race. Bif. Buizingen ~— Hal . . . . . . . .. —_ 26
26A Schaerbeek — Bif, bloe 38 . . . . . . . . . . — —
26B Schaerbeek (F.) — Bif. bloe 388 . . . . . . . . — —
26C Bif. Pannenhuis — Bruxelles (Tour-et-Taxis) . . —_ 26-28-50-94




LISTE 29,

Numéros Tableaux du tome I & consulter
des -

sections SECTIONS pour les trains pour les trains

(V. et E. S.) de voyageurs de marchandises
27 Bruxelles (Nord) — Weerde . . . . . . . . . . 25 27-27A-278B
27 Weerde — Bif. Duivenstraat . . . . . . . . . 25 27-27A
27 Bif, Duivenstraat — Bif. Otterbeek . . . . . . 25 27
27 Bif, Otterbeek — Bif, bloc 188 . . . . . . . . 25 27
27 Bif, bloc 198 — Bif. bloc 21S (Berchem). . . . 25 —
37 Bif. bloc 218 (Berchem) — Anvers (Central) 27-15-16-52 27
7
T Race. bloc 218 (Berchem) — Anvers (Hst) . . . 27 —
27A Weerde — Muizen . . . . . . . .. .. ... 27 27-27A-27B
27A Muizen ~— Bif. Vrouwvliet. . . . . . . . . . . — 27-27A-27B
27A Bif. Vrouwvliet — Bif. v. Boom et Waarloos (bl. 16) — 27A-27B
27A Bif. v. Boom et Waarloos (bloe 16) — Bif. bloc 8bis 52 27A-27B-52
27A Bif. bloc 3bis (Wilrijk) — Bif. v. Hoboken . . . 52 12-27B-52
27A Bif, bloc 3bis (Wilrijk) — Bif, bloe 7 . . . . . 52 12-27A-27B-52
27A Bif. bloc 198 — Bif, bloc 7 (Deurne) . . . . . 15-16 15-27
27A Bif. bloc 7 — Anvers (Est) . . . . . . ... 27-52 12-27-27A-562
273 Anvers (Est) — Anvers (Nord) . . . . . . . . 124 12-15-27-27A-52
27
T Race. Bif. Duivenstraat — Bif. Elzenstraat. . . — 27A-27B
27A . X .
= Race. Bif, Vrouwvliet — Bif. Obtterbeek — 27
A

?;— Race. Bif. bloe 17 — Bif, bloe 5 . ., . . . . ., 52 27A-27TB-52
2%é Race. Bif. bloe 6 — Bif, bloc 198 . . . . . .. — —
27B Remise Schaerbeek — Bruxzelles (Nord) . . . . — -
28 Schaerbeek (Formation) — Bif. Pont de la Senne 28-60 26-28-50-60-96
28 Laeken — Bif. v. Pannenhuis . . . . . . . . 28 28-50
28 Bif. v. Pannenhuis — Bif. v. Cureghem .. 28-89 28-94-96
28 Bif, v. Cureghem — Bruxelles (Midi) . . . . . 28-89 28-96
21-—8 Race. Bif. v. Pannenhuis — Bif, Jette . . . . . 28-89 28-50

* 22-—8 Race. Bif. Cureghem — Bruxelles (Petite-Ile) 28 28-94-96
23-—8 Race. Bif. Cureghem — Forest (Est). . . . . . —_ 28
29 Bif. S. A Aarschot — Bif, N, A Aarschot. . . 29-16 29-16
29 Bif. N. A Aarschot — Weelde . . . . . . . . 29-15 29
32 Ans — Glain (Ans) Espérance (Saint-Nicolas) (G.P.) — 32

Jemeppe (Etat) — Fiémalle-Haute. . . . . . .

32A Bif, Glain (Montegnée) — Gosson . . . . . . . —_ 3B
32B Ans (Plateau) — Bomnier . . . . . . . . . . . — 33A
34 Hassel — Bif, v. Beverst . . . . . . . . . . 34-20 24-20
34 Bif. v. Beverst — Tongres . . . . . . . . . . 34 24
34 Tongres — Lidge (Vivegnis) . . . . . . . . . . 34 34
34 Lidge (Vivegnis) — Lidge (Guillemins) . . . . ., 34-43-125 34
34A Liers — Ans . . ... ... ... ... .. — 34
35 Louvain — Aarschot . . . . . . ... . ... 35 35-29
35 Aarschot — Bif, 8. A Aarschot . . . . . . ., 35-16 35-16-29
35 Bif. S. A Aarschot — Hasselt. . . . . . . . . 35 35
i? Race. Bif. 0. A Hasselt — Bif. N. A Hasselt » 35 35
35A Zichem — Montaigu . . . . . . . ... .., 30 35
36 Schaerbeek — Ans . . . . . . . . ... ... 36 36
36 Ans — Li¢ge (Guillemins) . . . . . . . . . .. 36 BF36B
i.(li Raco. Bif. Cab, X — Bif, Cab. Y . . . . . . . —_ 36
36A Fexhe-le-Haut-Clocher — Kinkempois . . . . . — 36
36B Siding-line Ans — Bif, de Voroux . . . . . . . — 36
37 Lidge (Guillemins) — Bif. Val-Benoit . . . . ., 86A-125A 36B-34-3&=pr
37 Bif. Val-Benoit — Bif, des Aguesses . . . . . . 36A 36B-34-35=
37 Bif. des Aguesses — Angleur . . . . . . . .. 36A 36B-34-38-40-42-43
37 Angleur — Chénée . . . . . . . . . .. ... 36A. 36B-38
37 Chénée — Pepinster . . . . . . . . .. ... 36A 36B
37 Pepinster — Verviers (Central) . . . . . . . . 36A 36B-44
37 Verviers (Central) — Welkenraedt . . . . . . . 36A-39 36B-3%F
37 Welkenraedt — Herbesthal! . . . . . . . . .. 36A 36B—49 - 77

.
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Numéros Tableaux du tome I & consulter
des

gections SECTIONS pour les trains pour les trains

(V. et E. 8.) de voyageurs de marchandises
37 Herbesthal — Ajx (Central) . . . . . . . . .. 36A 37
-?-’:;- Racc. Bif. Val-Benoit — Kinkempois . . . . . 125A 34-36B-F
i; Race. Kinkempois — Angleur . . . . . . . . 36A-125A 34-36B-38-40-42-43
-3—;- Race. Bif. de Gérardchamps — Verviers (0.). . 36A 36B-%E
z Race. Verviers (0.) — Bif. de Is Chic-Chao . . . 36A-39 36890
37A Bif, Gérardchemps — Dison . . . .. . . . . . — —_
38 Chénéo — Rlewbidwes 2Eendiid B {38 38
?Ts Race. Hombourg — Hindel (Bas) . . . . . . . — 38
38A Micheroux — Micheroux (Charb. de Wérister,
puits des Halles et des Xhawirs) . . . . . - 38

39 Welkenraedt — Botzotaem  MomwlZem . . . . . . 39 39
29—
pubid . 36~ -39
=
38% r—GCotormi 4 ~39= =39=
40 Blf Val-Benom —_ Blf de Froidmont . . . . . 40-125A-125 40
40 Bif. de Froidmont — Maastricht . . . . . . . 40 40
f‘-% Race. Bif. des Aguesses — Bif. Garde-Dien . . . 125A 40
‘-1-(23 Race. Lidge (Longdoz) — Bif. de Cornillon . 40 40
43—0 Race. Visé (Bas) — Bif. de Berneau (Cab. III) — 2440
4;—0 Race. Bif. de Longchamps (Cab, IV) — Visé (Haut) — 24
40A Bif, de Froidmont — Lidge (Longdoz) . . . . . 40-125-125A 40
40B Bif. Renory — Bif. de Garde-Dien . . . . . . 125A~125 40
42 Rivage — Trois-Vierges . . . . . . . . . . .. 42 42
43 Angleur — Rivage . . . . . . .. . ... .. 43 4243
43 Rivage — Marloie . . . . . . . .. . . ... 43 43
44 Pepinster — Stavelot . . . . . . . . ... .. 44 44
‘44 Stavelot — Trois-Ponts . . . . . . . . . ... 44 44485
45 Stavelot — Waimes . . . . . . . . . .. .. 45 45
45 Wevercé — Losheim . . . . . . .. .. ... 45 45
46 ‘Lommersweiler — Steinebriick — Bleialf . 47 48
47 Saint-Vith — Lommersweiler . . . . . . . . . 47 48
47 Reuland — Lengeler . . . . . . . . . . ... — 47
48 Saint-Vith — Wajmes. . . . . . . . . .. .. 48 48
48 Waimes — Wevered . . . . . . . « v . . . . 48 45
48 Wevercé — Raeren — Walheim . . . . . . . . 48 49
49 Herbesthal — Raeren . . . . . . . . . ... , 49 49
50 Bruxelles (Nord) — Bif. Pont de la Senne . 28-50-60-89 26-28-50
50 Bif. Pont de la Senne — Laeken . . . . . . . 28-50-60-89 26-28-50-60-94-96
50 Laeken — Jette . . . . . . . . .. . 50-60 50-60
50 Jette — Denderleeuw . . . . . . . . .. .. 50-90 50
50 Denderlesuw — Alost (Nord) ......... 50-90 50-57
50 Alost (Nord) — Schellebelle . . . . . . . .-, . 50 50
80 Schellebelle — Bif, Melle . . . . . . . . . .. 50-53 50-52-53
50 Bif. Melle — Merelbeke . . . . . . . . . . .. 50-53-122 50-52-53-123
50 Merelbeke — Bloe 80. . . . . . . . . . . .. 50-53-122 50A-58A-73-75-86
80 Bloc 30 — Gand (Saint-Pierre) . . 50-53-55-58-122 50A-58A-73-75-86
50A Bruxelles (Midi) (Cab. IV) — Gand (Sa.mt P1erre) 50 —
50A Gand (Saint-Pierre) — Ostende (Quai) . . . . . 50 50A
‘%‘&- Race. Bif. bloe 1 — Bruxelles (Petite-Ile) — —_
5(2)—A Raco. Bif. bloc 4 — Denderleeuw . . . . . . . 80 —
%é Race. Bif. bloc 6 — Denderleeuw . . . . . . . 50 —
Eg:ﬁ Race. Bif. bloe 11 — Bif, Melle . . . . . . . 50 50
%A Race. Oostkamp — Bruges . . . . . . . . . . 50 50A
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Numéros Tableaux du tome I & consulter
des
sections SECTIONS pour les trains pour les trains
(V. et B. 8.) de voyageurs de marchandises
50B Bif. Pré Catelan — Bruxelles (Allée Verte) . 50-60-89 26-28
50C Siding-line Berchem-Sainte-Agathe — G‘rroob—Bl]-
gaarden . . . . . . .. . . . . . . 50 50
50D Siding-line Bif. bloec 24 — Quatrecht . . . . . — 50-52-53
50E Voies de circulation :
Merelbeke — Bloe 30. . . . . . . . . . ... 50-53-122 50A~-58A-73-75-86
Bloc 30 — Gand (Saint-Pjerre) . . . . . . . . 50-55-58-122 50A-55-58A~-73-75-86
650F Ostende (Maritime) — Ostende’ (Quai) (voies de
circulation) . . . . . . .. .. ... . 50 50A
51 Bruges — Bruges (Maritime). . . . . . . . . . 8§1-51bis 51
51 Bruges (Maritime) — Blankenberge . . . . . . 51 51
51A Bruges (Maritime) — Xnokke . . . . . . . . . B1bis 51
518 Bruges (Maritime) — Bruges (Bassins) . . . . . — —
51C Zeebrugge — Zeebrugge (Quai) . . . . . . . . — 51
52 Termonde — Bif. de Willebroek . . . . . . . . 52 52
b2 Boom — Kontich (Casernes) . . . . . . . .. 61 52
§—? Race. Bif. Kontich (Village) — Bif. v. Boom (bl, 16) 52 52
53 Schellebelle — Oudegem . . . . . . . . . . . 53 53-52
53 Oudegemn — Termonde . . . . . . . . . . .. 53-57 . 53-52-57
53 Termonde — Bif. v, Heike . . . . . . . . . . 53 53
83 Bif. v. Heike — Malines . . . . . . . . . .. 53-54 53-54
53 Malines — Louvain . . . . . . . . . . . .. 53 53
5{): Racc. Bif, Dijlebrug — Bif. Holsbeek . . . . . — —
53A Malines — Muizen ., . . . . . . . . . . ... — 53
54 Bif, v. Heike — Bornem . . . . . . . . . . . 54A 54
54 Tamise — Terneuzen . . . . . . . . . . .. 54 54A
85 Gand (Saint-Pierre) — Mariakerke — Bif. bloc &
Wondelgem . . . . . . .. .. e e e 55-58 58A
b13 Wondelgem — Sluiskil . . . . . . .. . ... 55 55
55 Zelzate — Eeklo . . . . . . . . . .. ... —_ 55A
56 Saint-Nicolas (Waas) — Bif. v. Grembergen. 56 56
57 Alost (Nord) —- Oudegem. . . . . . . . . .. 57 57
57 Termonde — Bif. v. Grembergen . . . . . . . 56-57 56-57
87 Bif. v. Grembergen — Zelzate (Canal) . . . . . 87 57
57A Moerbeke (Waas) — Sint-Gillis (Waas) . . . . . 57A 5TA
58 Bruges — Eeklo — Wondelgem . . . . . . . . 58 58
58 Wondelgem — Bif. bloe1 . . . . . . . . ., 55-58 55-58
58 Bif. bloe 1 — Gand (Maritime) . . . . . . . . 58 58
58 Gand (Marivime) — Gentbrugge (Sud) . . . . . 58-59 BBA
58 Gentbrugge (Sud) — Bif. bloc 29 (Ledeberg) . . — 58A
§1§ Race. Gentbrugge (Sud) — Bif, bloec 30 (Ledeberg) — 58A
B58A Gand (Canal de Terneuzen) — Gand (Rabot) . . — —
58B Wondelgem — Wondelgem (Race.) . . . . . . — 59
59 Gand (Dampoort) — Anvers (Rive Gauche). . . 59 59
60 Jette — Termonde (Bif. Sint-Gillis-Termonde) . . 60 60
61 Alost (Nord) — Bif, de Willebroek . . . . . . 61 61
61 Bif, v. Willebroek — Boom . . . . . . . . . 61-52 61-52
61 Boom — Bif, v. Hoboken . . . . . . . . .. 52-61 61
61 Bif. v. Hoboken — Anvers (Sud) . . . . . . . 61-52 61 -12-25-52
61A Bif. v. Anvers (Kiel) — Anvers (Kiel) . . .. . . 61-52 61 -12-25-52
63 Ostende (Quai) — Torhout . . . . . . . . . . 62 66
63 Torhout — ¥pres . . . . . . . . . . . ... 63 63
64 Ypres — Roulers . . . . . . . . ... ... 64 64
65 Roulers — Menin. . . . . . . . . . .. ... 65 65
65A Menin — Halluin. . . . . . . . ... .. .. 66 —
66 Bruges — Torhout — Courtrai . . . . . . . . 66 66
912 Race. Courtrai (Formation) — Bif. Leiebrug — 66
68 Tijelt — Meulebeke . . . . . . . . . . . .. — 68
Ingelmunster — Wielsbeke .. . . . . . . . . . — 68
Sint-Eloois-Vijve — Heirweg . . . . . . . . . — 68
69 Bif. v. Menin — Ypres — Abele . . .". . . . 69 69
69A Comines — Armentidres . . . . . . . . . . . 67 69
69B Warneton — Neuve-Eglise. . . . . . . . . .. — 69
70 Comines — Lille . . . . . . . . . . .. ... 70 70
73 Adinkerke-La Panne — Deinze . . . . . . . . 73 73
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74 Nieuport (Bains) — Dixmude . . . . . . . . . 74 73
76 Gand (Saint-Pierre) — De Pinte. . . . . . . . 76-73-86 75-73-86
75 De Pinte — Deinze . . . . . . . . . . . .. 75-73 75-73
75 Deinze — Bif. bloc 20 . . . . . . . . . . .. 75 78
75 Bif, bloc 20 — Bif. bloc 21 . . . . . . . . . . 75-89 75-89
75 . Bif. v. Avelgem — Courtrai. . . . . . . . . . 75-89-83 75-89-83
75 Courtrai — Mouseron.. . . . . . . . . . . . . 75 75-18-94A
75 Mouscron — Herseaux . . . . . . . . . . . . 75-85 78-94A
75 Herseaux — Froyennes . . . . . . . . . .. 75 78-94A
754 Mouscron — Tourcoing . . . . . . . . . .. — 75
78 Tournai — Antoing . . . . . e e e e 78-88 78-88
78 Antoing — Bif, Baséeles . . . . . . . . . .. 78 78
78 Bif. Basécles — Blaton . . . . . . . . . . .. 78-86 78-86
78 Blaton — Saint-Ghislain-Hornu . . . . . . . . 8 78-86
78A Blaton — Bernissart . . . . . . . . . . . .. 80 78
78B Bernpissart — Sartis (G.P.). . . . . . . .. .. — 78
81 Blaton — Bif. d’Irchonwelz . . . . . . . . . . 81 81
82 Alost (Noxrd) — Burst . . . . . . . . . . .. 82 82
82 Bif. Slijpstraat — Bllezelles . . . . . . . .. 82 82
83 Courtrai — Amougies . . . . . . . . . .. " 83 83
85 Herseaux — Leupegem . . . . . . . . . . . . 85 85
86 Bif. Basdcles (Carriéres) — Leupegem . . . . . 86 86
86 Leupegem — Audenarde . . . . . . . . .. - 86-85 86-85
86 Audenarde — De Pinte. . . . . . . . . . .. 86 86
87 Tourpai — Amougies . . . . . . . . . . . .. 87 87
87 Amougies — Renaix . . . . . . . . . . ... 87-83 87-83
87 Renaix — Ellezelles . . . . . . . . . . . .. 87-82 87-82
87 Ellezelles — Lessines . . . . . . . . . . . . 87 87
87 Bif. d’Houraing — Lessines (Carridres) . . . . . 87 87-90-94-94A
87 Lessines (Carriéres) — Bassilly . . . . . . . . 87 94
88 Antoing — Saint-Amand . . . . . . . . . .. — 88
88A Tourngi — Rumes . . . . . . . . . . . ... — 88A
89 Bif. bloc 20 — Bif. Slijpstraat . . . . . . . . 89 89
89 Bif. Slijpstraat — Burst. . . . . . . . . . .. 89-82 89-82
89 Burst — Denderleeuw. . . . . . . . . . . .. 89 89
90 Denderleeuw — Bif, v. Nederboelare ...... 90 90
90 Grammont — Lessines . . . . . . . . . . . . 90 90
90 Lessines — Bif. de Houraing . . . . . . . . . 90 90-87-94-94A
90 Bif, de Houraing — Ath . . . . . . . . . .. 90 90
90 Ath — Maffle . . . . . . . . . ... .. .. 90-100 90-100
90 Maffle — Jurbise . . . . . . . . ... ... 90 90
9_,0 Race. Bif. v. Lessines et Lessines (Car.) (bl. 15bis) —

1 Lessines (Carridres) . . « « v v v o o 4 o . — 90
92 Péruwelz — Anzin . . . . . . .. ... ... — —
4 Hal — Enghien . . . . . . . .. .. .. .. 94 94
94 Enghien — Bassilly . . . . . . .. ... .. 94-87 94
94 Bassilly — Ath. . . . .. .. ... ..... 94 94
94 Ath — Bif. v. Irchonwelz . . . . . . . . .. 94-81 94A-81
94 Bif. v. Irchonwelz — Tournai . . . . . . . . 94 94A
94 Tournai — Froyennes . . . . . . . . . . .. 75-94 78-04A
94 Froyennes — Baisieux . . . . . . . . . . .. 94 94A
8‘% Race. Bif. v. Irchonwelz — Bif. bloc 19 . . . — — !
96 Bruselles (Midi) — Hal . . . . . . . ... .. 96-94-107 96-28-94
96 Hal — Bif. v. Clabecq et Tubize . . . . ... 96-107 96
08 Bif. v. Clabecq et Tubize — Braine-le-Comte . . 96 96
06 Braine-le-Comte — Jurbise . . . . . . . . . . 96 96A
96 Jurbise — Mons . . . . . . . .. .. .. .. 96-90 96A-90
96 Mons — Saint-Ghislain-Hornu . . . . . . . . 97 96A-90-118

. 96 Saint-Ghislain-Hornu — Valenciennes . . . . . 97 96A
?_9 Race. Bif. bloc 29 Ecaussinnes — Bif. bloc 25 Soi-

1 gnies . . . . . ... . e e e e e e — —
-g—g Race. Bif, bloec 30bis — Lens . . . . . . . . . — 90-96
96A Bruxelles (Midi) (Gare haute) — Forest (Midi) . . . 96-94-107 96-94
96B Remise Forest (Midi) — Bruxelles (Midi) voies de

cireulation . . . . . ... ... ... —_ -
96C Siding-line Forest (Midi) — Ruisbroek . . . . . — 96
97 Mons — Quévy — Feignies . . . . . . . . . . 96A 97
98 Cuesmes (Etat) — Quiévrain . . . . . . . . . 98 98

11
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98A Dour — Roisin-Autreppe . . . . . . . . . .. 90A 98
98B Saint-Ghislain-Hornu — Warquignies .». . . . . 90A 98
98C Saint-Ghislain-Hornu — Racc. Levant et Pro-
duits 21 . . . . . . ... .00 L. — 201
98D Jemappes — Racc, de Petit-Champ . . . . . . — 98
Q—TB Rage. de Petit-Champ — Jemappes (Rivages) . . . — b8
98E Produits 12 (Race.) — Frameries . . . . . . . —_ 97
100 Saint-Ghislain-Hornu — Tertre (Carbo) . .. 100 100-98-118
100 Tertre (Carbo) — Maffle . . . . . . . . . .. 100 100
100A Bif. v. Tertre — Baudour . . . . . . . . .. — 90A
107 Bif, v. Lembeck — Clabecq . . . . . . . . . . 107 96
107 Clabecq — Bcaussinnes (Carridres) . . . . . . 107 107
108 Ecaussinnes (Carridres)—Houdeng-Goegnies. . . 123 108
108 Houdeng-Goegnies — Bif. Saint-Vaast . . . . . 123 108-114
108 Bif. Saint-Vaast — Haine-Saint-Pierre (F.) . . . 123 108-114-118-122-141
108 Haine-Saint-Pierre (¥.) — Erquelinnes . . . . . 108 108
109 Mons — Cuesmes (Btat) . . . . . . . . .. . 109-98-90 109-98
109 Cuesmes (Etat) — Lobbes . . . . . . . . .. 109 109
109 Bif. v. Thuillies — Chimay . . . . . . . . .. 109 109
110 Bienne-lez-Happart — Pidton. . . . . . . . . . 110 112
111 Laneffe — Berzée — Thuillies . . . . . . . . 111 111
112 Haine-Saint-Pierre — Piéton . . . . . . . . . 112 112
112 Pidton — Marchienne-au-Pont . . . . . . . . 112 112-122
'11—2 Race. Bif, du Pont du Martinet — Monceau . . . — 112-122
112A Bif. de Forchies — Roux . . . . . . . ... 112 112-122
112B Puits n® 17 — Bif. Bois-des-Vallées (Piéton) — 112
1120 Trazegnies — Rivages . . . . . . . . .. . — 112
112D Bif. Forchjes-Fontaine — Puits n® 8 . . . . . . —_ 112
112E Bif. Bois-des-Vallées — Charbonnages d’Anderlues
Puits n%8 2, 3 et 5 . . . . . . . .. —_ 112
112F Fontaine-I'Evéque — Puits n© 1. . . . . . . . — 112
113 Pidton — Manage . . . . . . . . . . .. .. 113 122
113A Bascoup — Puits n° 6 . . . . . . . .., . — —
114 Soignies — Houdeng-Goegnies . . . . . . . . 114 114
116 Rognon — Clabecq — Braine-’Alleud, . . . . . 115 115
116 Bif., Saint-Vaast — La Louviére (G, 1) . . . . 116 108-141-122
116 La Louviére (G. L) — Manage .. . . . . .. 116 141-122
117 Braine-le-Comte — Ecaussinnes (Carridres) . 117-123 122-108
117 Ecaussinnes — Manage — Luttre-Pont-4-Celles . 117 122
118 Mons — La Louviére . . . . . . . . . . . . 118 118
1—;§ Race. Bif. de La Paix — Bif, Saint-Vaast . . 118 118
119 Luttre — Chételineau-Chételet . . . . . . . . 119 119-131
119A Jumet-Brilotte — Lodelinsart (Ouest) . . . . . — 119
119B Jumet-Brilotte — Ransart . . . . . . . . . . — 119
119C Bif. Sart-Culpart — Gilly (Hajes) . . . . . . . — 119
120 Monceau — Dampremy (Charbonnages) e — 120
120A Bif. de Docherie — Docherie . . . . . . . . . — 120
120B Bif. de la Providence — Marchienne-au-Pont (La
Providence) (G.B.) . . . . . . . . . . .. —_ 120
122 Bif, v. Melle — Bif. v. Nederboelare . . . . . . 122 123
122 Bif. v. Nederboelare — Grammont . . . . . . 122 123-90
123 Grammont — Rognon . . . . . . . . .. .. 123 123
123 Rognon — Braine-le-Comte . . . . . . . . .. 123-115 123-115
124 Bruxelles (Midi) — Bif. de Linkebeek . . . . . 124 —
124 Bif, de Linkebeek — Baulers . . . . . . . .. 124 124
124 Baulers — Bif. Bois-de-Nivelles . . . . . . . . 124-131 © 124-131
124 Bif. Bois-de-Nivelles — Luttre-Pont-a-Celles. . . 124 124
124 Luttre-Pont-&-Celles — Roux (électrique) . . . . 124 124
124 Roux — Charleroi (Sud) (électrique) . . . . . . 124 124
124A Luttre-Pont-8-Celles — Roux’ (vapeur) . . . . . — 124-122
124A Roux — Monceau . . . . . « « « ¢ v o . . — 124-112-122
124A Monceau — Marchienne-au-Pont . . . . . . . . — 130-130A-122-132-140
124A Marchienne-au-Pont — Bif. de la Sambre . 112 130-130A-132-140
124A Bif. de la Sambre — Marchienne (Est). . . . . 112 130-140
124A Marchienne (Est) — Bif. du Nord . . . . . . 112 130-130A-140
124A Bif., du Nord — Charleroi (Sud) . . . . . . . . 112 130-130A~132-140
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LISTE 29.

Numéros Tableaux du tome I & consulter
des
sections SECTIONS pour les trains pour les trains
(V. et E. 8.) de voyageurs de marchandises
1-2# Racc. Marchienne-au-Pont — La Sambre. . . . — 132-130A
124A ] )
< Racec. Bif, du Nord — Marcinelle . — 130-130A~132~140
124B Siding-line Baulers — Nivelles (Est) . . . . . 124-131 124-131
125 Lidge (Guillemins) — Flémalle-Haute™ . . . . . 126 34
126 Flémalle-Haute — Namur . . . . . . . . . . 125 125
126A Kinkempois — Seraing . . . . . . - . . . . . 125 125-42
125A Seraing — Flémalle-Haute. . . . . . . . . . . 125 125
126 Statte — Ciney . . . . . . . . . .. 126 127
127 Statte ~— Landen . . . . . . . . . .. . .. 127 127
128 Yvoir — Ciney . . . .. ... ... 128 128
130 Namur — Jemeppe-sur-Sambre . . . . . . . . 130 130-161
130 Jemeppe-sur-Sambre — Tamines. . . . . . . . 130-144 130-161
130 Tamines — Chételineau-Chételet . . . . . . . 130 130
130 Chételineau-Chatelet — Bif. de Trieu-Kaisin 130 130-119-131-138-140
130 Bif. de Trieu-Kaisin — Montignies (Formation). . 130 130-131-119-138
130 Montignies (Formation) — Couillet (Centre) 130 180-132-140-133
130 Couillet (Centre) — Charleroi (Sud) . . . . . . 130 130-132-140
-131—0 Bif. de Moustier — Jemeppe-Froidmont . . . — 161
130A Charleroi (Sud) — La Sambre. . . . . . . . . 130A-132 130A-132
130A La Sambre — Bif, de Thuin . . . . . . . .. 130A. 130A
130A Bif. de Thuin — Lobbes . . . . . . . . . .. 130A 130A-109
130A Lobbes — Erquelinnes . . . . . . . « . . . . 130A 130A
130B Namur — Ronet (voies de circulation) . . . . . — 130-125-142-154-156-161-162
130C Couillet (Formation) — Charleroi (Sud)-Quai 130 130-132-140
131 Bif. du Bois-de-Nivelles — Fleurus . . . . . . 131 131
131 Bif. Nord A Lambusart — Bif. du Marquis 131 131
131 Bif. du Marquis — Gilly-Sart-Allet. . . . . . . 131 131
% Race. Le Vieux-Campinaire — Bif. Nord de Gilly — 131
}%_1_ Racc. Bif. 0. A Lambusart — Lambusart . . . . — 131
131A Bif. du Marquis — Ramnsart . . . . . . . . L. — 131
132 La Sambre — Berzée. . . . . . . . . . . .. 132 132
132 Berzée — Walcourt . . . . . . . . . . ... 132 132-111
132 Walcourt — Vireux-Molhain . . . . . . . . . 132 132
133 Bif. Couillet (Centre) — Marcinelle (Haies) . . . — 133
134 Marienbourg — Couvin . . . . . . . . . .. 134 156
135 Walcourt — Pavillons . . . . . . . . .. .. 135 136
136 Walcourt — Florennes (Central) . . .- . . . 136 136
136A Senzeille — Ermeton-sur-Biert . . . . . . . . . 136A 136
137 Acoz — Mettet. . . . . . . . ... 137 138
138 Chitelinean-Chitelet — Morialmé (Bif.) . . . . 138 138
138 Morialmé (Bif.) — Florennes (Central) . . . . . 138-135 . 138-136
138 Florennes (Cenfral) — Doische . . . . . . . . 138 138
139 Louvain — Ottignies . . . . . . . . . . . .. 139 139-141
140 Ottignies — Court-Saint-Etienne . . . . . . . . 140-141 139-141
140 Court-Saint-Etienne — Bif. de Ligny . . . . . 140 139
140 Bif. de Ligny — Fleurus . . . . . . . . . .. 140-147 139-147
140 Fleurus — Marcinelle. . . . . . . . . . . .. 140 140
140A Bif. de Trieu-Kaisin — Ledelinsart. . . . . . . — 140
140B Dampremy (Charb.) — Charleroi (Ouest) (Rivage
de la Sambre) . . . . . . . .. .. .. — 140
141 Court-Saint-Etienne — Manage . . . . . . . . 141 141
142 Tirlemont (Bif. v. Hoegaarden) — Namur 142 142
142A Namur — Saint-Servais. . . . . . . . . . .. — 142
144 Gembloux — Jemeppe-sur-Sambre . . . . . . . 144 161
147 Landen — Bif. de Ligny . . . . . . . .. .. 147 147
147 Fleurus — Tamines . . . . . . . . . . . .. 147 139
Lii Raco. Bif. N, A Tamines — Bif. S, A Tamines. — 147-139
150 Tamines — Bif. Sud A Tamines . . . . . .. 150 150-147
150 Bif. S. A Tamines — Warnant . . . . . . . . 150 150
150 Warnant — Bif. d’Anhée . . . . . . . .. .. 150 150-128-154
150 Bif. d’Anhée — Bif. de Bouvignes . . . . . . 150 150-154
150 Bif, de Neffe — Houyet-Ardenne . . . . . . . 150 150-154
150 150 154

Houyet-Ardenne — Jemelle . . . . . . . . ..
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Numeéros Tableaux du tome I & consulter
des

sections SECTIONS pour les trains pour les trains

(V. et E. 8.) de voyageurs de marchandises
154 Namur — Bif, de Bouvignes . . . . . . . . . 154 154
154 Bif, de Bouvignes — Bif. de Neffe . . . . . . 154-150 154-150
154 Bif, de Neffe — Hastidre . . . . . . . . .. 154 . 154
154 Hastidre — Bif. d’Hermeton-sur-Meuse .. 154-156 154-156 -
154 | Bif. d’Hermeton-sur-Meuse — Givet . . . . . . 154 154
li—‘i Race. Bif. de Houx — Bif. d’Anhée . . . . . — 154128
155 Marbehan— Virton-St-Mard — Lamorteau—Ecouviez 155 155
156 Bif. d’'Hermeton-sur-Meuse — Anor . . . . . . 156 156
161 Schaerbeek — Btterbeek . . . . . . . . . . . 161 —_
161 Etterbeek — Namur . . . . . . . . .. . .. 161 161
-1—(12 Race. Bif. Pont de la Senne — Bif. Josaphat. . 161 —
-l—g-l- Race. Bif. rue des Palais — Bif. Josaphat . . . 161 —
161A Groenendaal — Groenendaal (raccordement) 161 —
162 Namur — Marloie . . . . . . .. ... ... 162 162
162 Marloje — Jemelle . . . . . . . . . .. o e 43 /162 43 /162
162 . Jemelle — Bif. de Serpont . . . . . . . . .. 162 43 /162
162 Bif, de Serpont — Stockem . . . . . . . . .. 162 162
162 Stockemt — Arlon . . . . . . . ... ... 162 162-162A-167
%% Race. Bif. de Serpont — Bif. de Recogne. . . . — 43 /162
162A Arlon — Autelbas . . . . . . ... ... 162-167 162A-167
162A Autelbas — Sterpenich . . . . . . . ... .. 162 162A
163 Libramont — Gouvy — Saint-Vith . . . . . . 163 163-48
1—(1;3 Race, Bif, Mailust — Bif. Wiesenbach . . . . . 163 —
164 Bastogne (Sud) — Benonchamps. . . . . . . . 164 164
165 Athus — Latour . . . . . ... .. .. .. 165 165A
165 Latour — Bertrix . . . . . . . .. .. ... 165 165-155
165 Bertrix — Bif. de Recogne . . . . . . . . .. 165 43 /163
166 Bif, de Recogne — Libramont . . . . . . . . 165 163
165A Bif. Orgéo — Muno . . . . . . . . . . . .. 163A 163A
166 Bertrix — Houyet-Ardenne . . . . . . . . . . 166 165
167 Autelbas — Athus — Longwy . 167 167
179 Charleroi (Nord) — Gilly (Qua,tre-Bras) . —_ 179
180 Lodelinsart — Jumet-la-Coupe . . . . . . . . — 180
181 Bellecourt — Charbonnages Mariemont-Bascoup . — 181
182 Leval — Puits Sainte-Barbe . . . . . . . .. — 182
183 Haine-Saint-Pierre — Verreries . . . . . . . — 183
190 Monceau (F.) (Rivages) — Courcelles (Centre)
(Puits Périer). . . . . . . . . . e e e e — 190

191 Monceau (Form.) — Monceau (Usines) Puits n® 14 — 191
192 Docherie — Puits Saint-Auguste. . . . . . . . — 192
193 Docherie — Rivage.d’Amerceeur. . . . . . . . — 193
201 Monsville — Monsville (Sainte Marie-Josdphe) . — 201
202 Warquignies — Escouffiaux e e e e e e —_ 202
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LISTES 29 et 29A

29 — VOIR CARTES ANNEXEES

29 A — LISTE DES LIGNES A EXPLOITATION SIMPLIFIEE

Numéros
des SECTIONS
lignes
15 Mol — Hamont (2) |
17 Diest — Heppen (2)
Heppen — Bif. Bourg-Léopold (3)
O '%/ 18 Race. Heppen — Beringen (M) (2)
B 18 Houthalen — Winterslag (1)
% Race. Bif. O. A Winterslag — Bif. Est /A Winterslag (2)
19 Houthalen — Achel (2) |
20 Bif. Bevers — Lanaken (2)
21C Winterslag — Bilzen (1)
29 (Tirlemont) Drieslinter — Halen (2)
Halen — Diest (3)
23 Drieslinter — Tongres (2) I
34A Ans — Liers (2)
P I 35A Zichem - Montaigu (1)
, 38 Chénée — Battice (2)
Battice — Aubel (3)
L Aubel — Montzen (2)
« 39 Montzen — Welkenraedt (1)
% Race. Lidge (Longdoz) — Bif. Cornillon (3)
42A Gouvy — Maldange (2)
45 Stavelot — Waimes (2)
ABA Wévercé — Losheimergraben (2)
I 46 Lommersweiler — Steinebriick (3)
47 Lengeler — Reuland (2)
Saint-Vith — Lommersweiler (3)
48 Waimes — Saint-Vith (2)
Waimes - Wévercé (2)
Wévercé — Raeren (1)
- | 49 Herbesthal — Raeren (2)
52/5_22 . Boom — Willebroek (2)
54 Saint-Nicolas — De Klinge (2)
55 Zelzate — Eeklo (2)
56 Saint-Nicolas — Waasmunster (2)
Waasmunster — Hamme (2)
.- Hamme — Grembergen (2)

(1) Section de ligne sur laquelle la circulation de trains extraordinaires de voyageurs est autorisée sans
demande préalable.

(2) Section de ligne sur laquelle la circulation de trains extraordinaires de voyageurs doit faire ’objet d’une
" autorisation préalable.

(3) Section de ligne hors service pour les besoins de la S.N.C.B.
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LISTE 29A

I Numéros
d

SECTIONS

es
lignes
57 Moerbeke — Zelzate (Canal) (2)
5TA Moerbeke — Kemzeke (2)
61 Alost (Nord) — Baardegem (2)
Baardegem — Opwijk (8)
63 Torhout — Kortemark (3)
Kortemark — Ypres (2)
l 64 Ypres — Moorslede - Passendale (2)
65 Menin — Beitem (2)
66A Ingelmunster — Wielsbeke (2)
69 Poperinge — Abele (2)
69A Comines — Le Touquet (2)
69B Warneton — Neuve-Eglise (2)
73A Tielt - Meulebeke (2)
74 Dixmude — Nieuport (1)
Nieuport — Nieuport (Bains) (2)
5B Sint-Eloois-Vijve — Waregem — Heirweg (2)
87 Tournai — Amougies (2)
88 Antoing — Bléharies (2)
88A Tournai — Rumes (2)
110 Piéton — Bienne - lez - Happart (2)
119 Chatelineau-Ch. — Jumet-Briilotte — Viesville (2)
119B Ransart — Masses-Diarbois (2)
Masses-Diarbois — Jumet-Brilotte (3)

%@ Bif. du Marquis — Bois Communal (Racc.) (3)
1198 Lambusart — Puits du Marquis (Race.) (3)
131 Fleurus — Réves (2)

135 Walcourt — Fraire (3)
Fraire — Pavillons (2)
I 186A Senzeille — Philippeville (2)
Philippeville — Florennes (Central) (3)
137 Acoz — Gougnies (2)
Gougnies — Mettet (3)
138 Chatelineau-Chéatelet — Doische (2)
140A Bif. Trieu-Kaisin — Charleroi (Nord) — Lodelinsart (2)
i41 Court-St-Etienne — Baulers (2)
liﬂ Race. Bif. N. A\ Tamines — Bif. S. /A Tamines (3)
147 . .
5 Race. Bif. N. A Lambusart — Bif. 0. A Lambusart (3)
150 Houyet-Ardenne — Jemelle (2)
155 Marbehan — Ethe (2)
Virton-Saint-Mard — Lamorteau (1)
156 Bif, Hermeton-s/Meuse — Marienbourg (3)
Chimay — Momignies (2)
163 Maldange — Bif. Wiesenbach (3)
164 Bastogne (Sud) — Benonchamps (2)
165A Bif. Orgeo — Muno (2)
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LISTE 30.

30 — VITESSE MAXIMUM DE REFERENCE
(Voir fascicule 122.117.)

La vitesse autorisée en ligne s’indique par triangles verts ou par triangles jaunes suivant qu’elle est
égale ou inférieure i celle figurant a la liste 30.

Toute ligne ou section de voie non reprise & la liste 30 est s1g11a11see en considérant comme vitesse
maximum de référence celle de la ligne & laquelle aboutit la section envisagée. Tel est le cas notamment des siding-
lines, lignes industrielles, courbes ou lignes de raccord.

Sur une ligne ou courbe de raccord réunissant deux lignes 2 vitesses maxima différentes 1nd1quees ala
liste 30, le placement des triangles se fait en tenant compte de la vitesse maximum la plus faible autorisée sur
ces hgnes

Exemples.

1. La section Bruxelles (Midi) — Bruxelles (Petite-Ile) — Forest (Midi) non mentionnée 2 la liste 30, peut &ire
parcourue & la vitesse maximum de 60 km/h; la signalisation des vitesses sera établie en tenant compte de
la vitesse maximum admise sur la ligne prmclpale Bruxelles (Midi) — Mons (120 km/h).

2. Le trongon bif. Pannenhuis — Bruxelles (Tour-et-Taxis) peut &tre franchi a4 40 km/. Comme il ne figure pas
3 la liste 80, on considérera pour signaliser les vitesses sur ce trongon, la vitesse maximum autorisée sur la
ligne Schaerbeek — Bruxelles (Midi), soit 90 km/h.

3. La courbe Jette — bif. Pannenhuis relie les lignes Bruxelles (Nord) — Denderleeuw et Schaerbeek — Bruxelles
(Midi) ol les vitesses maxima admises sont respectivement de 120 km/h et de 90 km/h. On tiendra compte
pour l’eiif.bh/ssement des triangles dans la courbe, de la vitesse la plus faible admise sur les lignes qu’elle réunit,
soit 90 km./h

Numéros Vlt.esse

des SECTIONS maximim
lignes de

référence
0 Jonction Bruxelles (Nord) — Bruxelles (Midi) . . . . . . 50
12 Anvers (Central) — Essen . . . . . . . . . . 120
13 Kontich (Casernes) — Lierre . . . . . . . . 60
15 Bif. Aubry — Lierre — Herentals — Mol . . . . . . . 90
16 Bif. Nazaret — Bif. Est A Aarschot . . . . . . . . 90
18 Bif. Leopoldsburg — Houthalen . . . . . . . . . 70
19 Bif. Zonhoven — Houthalen . . . . . . . . . . 70
21 Hasselt — Landen . . . . . . . . . . . , 90
21A Hasselt — As . . . . . . . . . . . . . 90
As — Maaseik . . . . . . . . . . . . 70
21B As — Eisden (Mmes) . . . . . . . . . 70
24 Tongres — Montzen — Aix (Ouest) . . . . . . . . 90
24A Bif. Gueulthal — Aix (Sud) . . . . . . . 70
25 Bruxelles (Nord) — Malines — Anvers (Central) . . . . . 140
26 Schaerbeek (Formation) — Hal (Formation) . . . . 90
27 Bruxelles (Nord) — Malines ~— Bif.Otterbeek — Anvers (Central) . . 120
27A Bif. Hoboken — Bif. Wilrijk — Bif. Deurne — Anvers (Est) — Anvers (Nord) 90
278 Bif. Prinsenhoek — Bif. Fort 6 — Bif. Wilrijk . . . . 90
28 Schaerbeek (Formation) — Bif. Pont de la Senne . . . . . . 90
Laeken — Bruxelles (Midi) . . . . . . . . . 90
29 Bif. S. A Aarschot — Herentals — Weelde . . . . . . . 70
34 Hasselt — Liége (Guillemins) . . . . . . . . . . 90
35 Louvain — Hasselt . . . . . . . . . . 90
36 Bruxelles (Nord) — Liége (Gmllemms) . . . . . . . . 140
36A. Bif. Fexhe-le-Haut-Clocher — Kinkempois . . . . . . . 70
| 37 Liége (Guillemins) — Herbesthal — Aix (Sud) . . . . . . 90
40 Bif. Val-Benoit — Visé — Maastricht . . . . . . . . 90
42 Rivage — Trois-Ponts — Gouvy — Trois-Vierges . . . . . . 90
43 Liége (Guillemins) — Angleur — Marloie . . . . . . . 90
44 Pepinster — Spa . . . . . . . . . . . y 70
44A Spa — Trois-Ponts . . . . . . . . . 60
48 Walheim — Raeren — Wevercé — Samt Vlth . . . . . . 50
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LISTE 30.
1

Numéros Vitfasse

des SECTIONS maximum
lignes de

référence
[ 50 Bruxelles (Nord) — Denderleeuw — Alost (Nord) — Gand (Samt—Plene) 120
50A Bruxelles (Midi) — Gand (Saint-Pierre) — Ostende . 140
51 Bruges — Blankenberge . . . . . 120
51A Bruges (Maritime) — Knokke . 120
52 Termonde — Bif. Willebroek — Anvers (Sud) 90
53 Schellebelle — Malines — Louvain 120
54 Bif, Heike —— Saint-Nicolas 90
55 Wondelgem — Zelzate 70
57 Alost (Nord) — Oudegem 70
Termonde — Lokeren 80
58 Bif. N. A Ledeberg — Wondelgem —_ Eeklo — Bruges . 70
59 Gand (Dampoort) — Anvers (Rive gauche) . 90
60 Jette — Bif. Sint-Gillis 90
62 Ostende — Torhout 90
66 Bruges — Torhout — Courtral 90
69 Bif. Courtrai (0.) — Comines — Ypres — Popemnge 90
73 Deinze-Petegem — Lichtervelde . 120
Lichtervelde — Dixmude 100
74 Dixmude — Adinkerke-La Panne 90
75 Gand (Saint-Pierre) — Courtrai 120
75 Courtrai — Mouscron — Tourcoing . 90
T5A. Mouseron — Froyennes . 90
78 Tournai — Saint-Ghislain-Hornu 90
T8A Blaton — Bernissart . 70
81 Blaton — Bif. Irchonwelz 70
82 Alost (Nord) — Burst 70
Bif. Slijpstraat — Ellezelles 70
83 Courtrai — Amougies 70
85 Leupegem -— Herseaux 70
86 De Pinte — Audenarde 80
Audenarde — Renaix — Leuze — Blf Basecles 70
89 Denderleeuw — Audenarde — Bif. Zandberg 120
90 Denderleeuw — Grammont — Jurbise 90
92 Péruwelz — Anzin . 70
94 Hal — Ath — Tournai — Blandam — Ba1s1eux . 120
96 Bruxelles (Midi) — Hal — Mons — Quévy — Felgmes . 120
97 Mons — Quiévrain — Blanc-Misseron . 90
98 Cuesmes (Etat) — Quiévrain 70
98A Dour — Roisin-Autreppe 70
98B Saint-Ghislain-Hornu — Warqulgmes 70
100 Saint-Ghislain-Hornu — Maffle 70
106 Lembeek (Hal) -—— Ecaussinnes (Carriéres) 70
107 Ecaussinnes (Carriéres) — Haine-Saint-Pierre 90
108 Haine-Saint-Pierre — Erquelinnes 70
109 Mons — Lobbes — Chimay 70
111 Thuillies — Berzée — Laneffe . 50
112 Maxrchienne-au-Pont — Hame-Samt-Plerre 90
112A Roux — Trazegnies — Bif. Forchies 70
113 Manage — Piéton 70
114 Soignies — Houdeng-Goegnies . 70
115 Braine-I’Alleud — Tubize — Rognon 70
116 Manage -~ La Louviére — Bif. Saint-Vaast 90
117 Braine-le-Comte — Manage — Luttre-Pont-a-Celles 90
118 La Louviére — Mons 90
122 Bif. Melle — Grammont . 90
123 Grammont — Enghien — Braine-le- Comte 90

2 — JUILLET 59




LISTE 30.

. Vitesse
Numéros .
des SECTIONS ma";num
lignes référence
124 Bruxelles (Midi) — Charleroi (Sud) . 120
124A Luttre-Pont-2-Celles — Monceau — Charleroi (Sud) (V01es lentes) 90
125 Liége (Guillemins) — Namur 120
125A Bif. Val Benoit — Kinkempois — Flemalle—Haute 80
126 Statte — Ciney 60
127 Landen — Statte 60
128 Ciney — Yvoir . 60
130 Namur — Charleroi (Sud) . 90(1)
180A Charleroi (Sud) — Erquelinnes — Jeumont . 120
132 La Sambre — Marienbourg — Treignes — Vlreux-Molham 90
184 Marienbourg — Couvin 50
136 Walcourt — Florennes (Centlal) 70
1386A Florennes (Central) — FErmeton-sur-Biert 70
139 Louvain — Ottignies . 90
140 Ottignies — Fleurus — Marcmelle . 90
141 Baulers — Manage 70
142 Tirlemont — Namur . 70
144 Gembloux — Jemeppe- sur-Sambre 70
147 Landen — Bif. Ligny 70
Fleurus — Tamines 70
150 Tamines — Bif. Bouvignes 70
Bif. Neffe — Houyet-Ardenne . 90
154 Namur — Dinant — Heer-Agimont — G1vet . 90
156 Marienbourg — Chimay 70
161 Schaerbeek — Namur 120
162 Namur — Arlon — Sterpenlch 120
168 Libramont — Gouvy . . 70
165 Libramont — Bertrix — Vlrton-Samt-Mard 90
Virton-Saint-Mard — Athus 70
166 Houyet-Ardenne — Bertrix 90
167 Autelbas — Athus — Longwy . 90

(1) Vitesse 3

100 km/h autorisée pour autorails rapides.
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LISTE 30.

N\

167 /

Numéros Sections Vit.esse/
des lignes maximum
Haine-Saint-Pierre — Marchienne-au-Pont. . . . . . . . . . . . . .. . .. ..

Bif. de Forchies — Trazegnies — Roux . . . . . . . . . . . . .. ... ... 50

Manage — Pidton . . . . . . . . . . oL 000 e e e e e e 70

Soignies — Houdeng-Goegnies . . . . . . . . . . . e e e e e e e e e 70
Braine-I’Alleud — Tubize — Rognon . . . . . . e e e e e e e e e . 70

Manage — La Louvidre — Bif. Saint-Veast. . . . . . . . . . . . . ... .. -90
Braine-le-Comte — Manage — Luttre-Pont-a-Celles . . . . . . . . .. ... ./ 90

Mons — La Louvidre . . . . . . . . v v v v vt i e e e e e e e e e S 90
Luttre-Pont-4-Celles — Jumet-Brilotte — Chételineau-Chételet . . . . . . . /. . 60

if. de Melle — Grammont . . . . . . . . . . .. .. .. e e e 90

ine-le-Comte . . . . . . . . . .. ... oo/ 90
................. 120

................ 100

........................ 90
...................... 80
........................... 60
............................. 60
.............................. 50
........................ 90
......................... 90
........................ 70

70

........................ 90

................ 70

134 Marienbourg — Couvith, . . . « . « v v . v v S e e e e e e e e e e 50
135 Walcowrt — Pavillons N\ . . . . . . . . . . .0 .. ... ... .. 50
136 Walcourt — Saint-Lamber — Florennes (Central/ . . . . . . . . . . . . . . .. 70
136A Senzeille — Florennes (Central) . . . . . . /. . . . . . . . .. ... 50
Florennes (Central) — Ermedqn-sur-Biert . ./ . . . . . . . . . . . .. ... 70

137 Acoz — Mettet. . . . . . .\ . . o . oA s e s e e e e e e e e e 60
© 138 Chételineau-Chételet — Florennsg (Centralj — Doische. . . . . . . . . . . . . . 70
139 Louvain — Otftignies . . . . . N. . /. « . v o o o v v v v e e e e 90
140 Ottignies — Marcinelle . . . . .\ /. . . . « . . . . L0000 90
141 Court-Saint-Etienne — Manage . . X . . . « .« v« v v ot v e e e e e e 70
142 Tirlemont (Bif. v. Hoegaarden) — MNayaur . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 70
144 Gembloux — Jemeppe-sur-Sambrg . . N . . . . . . L. oL 0 e e e 70
147 Landen — Bif. de Ligny . . /. « « o\« « ¢+« v v vt e e e e e e e 70
Fleurus — Tamines . . . ./, . . . . NL v v v v v v v v e e e e e e e 70

150 Tamines — Bif. Bouvignes /£ . . . . . . N+ « v+ v v v v e v v e e e e 70
Bif. de Neffe. — Houyet-#rdenne . . . . .\ . . e e e e e e e e e e e 90
Houyet-Ardenne — Jemglle . 70

154 Namur — Givet . . /. . . . . . o o v 0 0 N f e e e e e e e e e e e 80
155 Marbehan — Lamorfgau — Eeouviez . . . . « N - « « v ¢ v v v v o 0w . . 70
156 Anor — Bif. d’Herpieton-sur-Meuse . . . . . . .\« « « « « = ¢ « .« . 70
161 Schaerbeek — Ny D 120
162 Namur — Arlop’. . . . . . 0 L v s s e s s NG s e e e e e e e e 120
162A | Arlon — Stergenich . . . . . . . . L L L L o 0 N - e e e e e e e 120
163 | Libramont £ Gouvy . . . . . . ¢ v L v e e e e N e e e e e e e e e 70
............................ 60

164 | Bastogne (Sud) — Benonchamps. . . . . . . . . v v v v N0 b e e e e e e . 60
166 | Libramont — Virton-Saint-Mard . . . . . . . . . . . . . o No + =« v v v .. 90
fon-Saint-Mard — Athus . . . . . . . . . . . 0 . 00 UN e e e e e . 70

165A if. Orgéo — Muno . . . . . . . . . . .00 e e e . e e e e 60
166 Houyet-Ardenne — Bertrix . . . . . L 90
Autelbas — Athus — Longwy . . . . . . . ¢ . ¢ v v v v v e v N s e e .. 80

/
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LISTE 30bis.

30bis — A. — Passages & niveau munis de poteaux « Siffler-Fluiten »
portant un triangle de vitesse de 5 km./h.
(Voir fascicule 122.117.)
Numéros Numéros Numéros Numéros N
des lignes des P. N. COMMUNES des lignes des P. N. COMMUNES
13 4 Ling 48 25 Raeren
17 36 Deurne 26 Id.
38 Id. 41 Id.
53 Oostham 52 Eupen
54 1d. 100 Waimes
55 1d. 107 Croix-de-Sart
19 17 Wijchmaal provisoire Ambldve
19 Eksel 111ter tId.
26 Achel 117 Recht
27 Id. . 49 20 Raeren
20 43 Bilzen ' 55 1 Gand
21A 21 Opoeteren 14 Evergem
24 Elen ) 26 . Ertvelde
21¢ 1 Genk 89 \ Bassevelde
22 6 Budingen 104 ) Kaprijke
7 . 110 Id.
10 Geetbets 111 Id.
11 Id. 135 Eeklo
13 Id. 57 35 Wachtebeke
21 Halen 36 .
24 Id. . ) 38 Id.
23 19 Léau 57A 4 Moerbeke
: 22 Wilderen ) 8 1d.
43 Jesseren 9 Id.
44 Piringen . 24 Stekene
29 70 Herentals 58 110 Sijsele
79 Lichtaart 139 Assebroek
83 Tielen 146 Id.
84 Id. 61 14 Opwijk
85 Id. , 16 Baardegem
95 Turnhoub 18 I Moorsel
96 Id. 18 TI Id.
99 Id. 20 Alost
99bis Id. 21 Id.
102 Id. 22 Id.
108 Id. 22 I Id.
109 Id. T84 Willebroek
5 Noorderwijk-Morkhoven 38 Id.
11 Id. 39 Id.
18 Hulshout 41 1d.
24 Ramsel 46 Tisselt
28 Aarschot 47 Id.
32 44 Saint-Nicolas 52 Ramsdonk
45 Id. 53 Id.
32A 60 Gréce-Berleur 54 1d.
61 Id. 56 Id.
62 1d. 66 Steenhuffel
34 24 Liers : 74 Merchtem
26 Id. 76 Id.
33bis id. - 63 91 Kortemark
35A 4 Zichem . 97 Hooglede-Sint-Jozef
10 Id. (1) 111 Staden
38 8 Clermont 136 Langemark
14 Id. 149 Boezinge
39A 1 Moresnet 165 Ypres
2 La Calamine 64 8 Ypres
3 Id. 26 Pagsendale
44 - 42 Stavelot 65 12 ) Dadizele
45 1 Losheim - 13 Ledegem
3 Id. 16 1d.
4 Losheimergraben ’ 33 Rumbeke
4 Waimes 67 1 Comines
6 Id. 12 ‘Warneton
45 42 Stavelot 13 Id.
47 135 Reuland 24 Ploegsteert
140 Id. 68 17 Waregem
48 12 Raeren 19 Id.
24 rsid: 22 | Id
(1) Gardé penda,nt%a, période de pélglsin%es du ler mai au ler dimanche de novembre inclus,
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LISTE 30bis.

Numéros Numéros Numéros Numéros :
des lignes des P. N. COMMUNES des lignes des P. N., COMMUNES
68 26 {Meulebeke 100 11 Chidvres
69 8 Poperinge 14 Id.
9 Id. 16 1d.
69B 7 ‘Warneton 109 22 Thuillies
10 Id. 24 Id.
74 13 Pervijze 29 Strée
23 [24 Ramskapelle 35 Solre-Saint-Géry
29 Nieuport 37 Id.
34 Id. 39 Id.
T8A 2 Bernissart 50 Froid-Chapelle
3 . 110 7 Anderlues
81 3 Grandglise 8 Id.
7 Stambruges 14 Buvrinnes
10 Id. . 111 17 Gourdinne
18 Belceil 112C 59 Courcelles
17 Id. 60 Courcelles
20 Huissignies 114 18 Naast
23 Ladeuze 19 Id.
24 Ormeignies 115 1 Nidérand
27 Trchonwelz 126. 87 Vyl-Tharoul
82 18 Flobecq 118 Flostoy
P.A. Queneau-Boudenghien 134 3 Frasnes-lez-Couvin
1 Alost 136A 1 Stave
12 Bambrugge 2 Biesmerée
85 19 Ruien 136 4 Yves-Gomezée
25 Evregnies 137 1 Mettet
87 6 Ollignies 7 Biesme
3 - Ghoy 8 Gougnies
9 Ogy 11 Villers-Poterie
14 Flobecq 12 Acoz
156 Id. 138 66 Villers-le-Gambon
17 Id. 75 Romedenne
18 Ellezelles . 7 Gimnée
19 Id. 142 11 Zétrud
64 Russeignies 24 Huppaye
6 Escanaffles 29 Autre-Eglise
8 Pottes 49 Noville
14 Hérinnes 77 Cognelée
15 Id. 147 6 Racour
16 Id. 98 Sauveniére
21 Obigies 155 2 Villers-sur-Semois
22 Kain 5 Sainte-Marie
23 Id. 8 .
25 Id. 12 Id.
27 Id. 16 Ethe
88 3 Antoing 21 1d.
4 Bruyelles . 25 Virton
5 Hollain 156 10 Seloignes-Monceau
11 Bléharies 21 Chimay
88A 2 ‘Warchin 60 Gimnée
5 Tournai 34 Boussu-en-Fagne
11 Willemeau 163 3 Saint-Pierre
12 Id. 12 Sainte-Marie
98 11 Wasmes 18 Morhet
26 Elouges 24 Sibret
27 Id. 26 Id.
98A 3 Elouges 30 Id.
6 Audreguies 32 Wardin
: 8 Onnezies 33 Longwilly
98C 6 Wasmuél 35 Tavigny
100 5 Sirault 164 3 Neffe
8 Neufmaison 191B 13 Monceau-sur-Sambre
10 Chidvres 192 .2 Marchienne-au-Pont
B. — P. N. munis de poteaux « Stop ».
20 41 Munsterbilzen 120 2 Marchienne-au-Pont
29 6 Zonhoven 140 2 Charleroi
88A 7 Ere 192 1 Marchienne-au-Pont
98D 1 Quaregnon 3 1d.
112C 57 Courcelles 4 Id.
61 Id. 202 1 Boussu
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LISTE 31.

31. — Vitesse des trains de marchandises.

(Voir fascicule 122.36.)

1° En tous temps et en toutes circonstances, la vitesse
des trains de marchandises ne peut excéder celle autorisée :

— par la ligne parcourue et par les points spéciaux de
celle-ci (voir liste no 30 du présent fascicule);

— par les locomotives de remorque, compte tenu de leur
orientation;

— par la présence éventuelle de chargements spéciaux

tels que pidces longues, locomotives hors feu, etc. (voir
fascicule 122.36).

20 De plus, la vitesse des trains de marchandises ne
peut excéder celle fixée pour chacune des catégories de
trains de marchandises (voir lith. A ci-dessous) et celle
résultant de la pente de la ligne parcourue (voir litt. B
ci-dessous).

En outre, les trains de marchandises ne peuvent dépasser
la vitesse qui leur est permise par leur pourcentage de
freinage (voir litt. C ci-dessous).

A, — Vitesse maximum de marche pour les diffé-
rentes catégories de trains.

Les horaires des trains de marchandises- sont établis en
général, pour une vitesse maximum de marche de 50 km. /h.
Cependant, sur certaines lignes & forte déclivité (voir annexe),
les horaires sont établis pour la, vitesse maximum de
40 km. /h. ou 45 km. /h.

Les horaires de certains trains de marchandises dits &
« marche accélérée » sont é&tablis suivant indications de
la liste n° 35 du livret du service des trains, pour des vitesses
maxima de marche de 60, 65 ou 70 km., /h,

En cas de retard, la vitesse maximum dé marche pourra
étre relevée comme suit, pourvu qu’il y ait le freinage
suffisant et &’il n’existe pas de réduction de vitesse en
vertu des dispositions reprises au fascicule 122.36 :

Train & 40 km./h. et & 45 km./h. — aucun relévement;
Train & 50 km./h. — 60 km. /h,;

Train & 60 km,/h. — 70 km. /h,;

Train & 65 km./h. — 70 km, /h.;

Train & 70 km./h, — aucun reldvement,

Afin de permettre aux machinistes d’utiliser, en cas de
retard, ces maxima relevés, leur feuillet horaire établi
par la remise porte en regard de chacune des sections de
ligne & parcourir le pourcentage b requis pour les vitesses
de :

66 et 60 km./h. pour les trains dont I’horaire est établi
3 50 km., /h,; )

65 et 70 km. /h.
& 60 km, /h.;

70 km. /h, pour les trainsdont I'horaire est établi & 65 km, /b,

pour les trains dont I'horaire est établi

Liste des sections de ligne ol la vitesse maximum

Le pourcentage réel est indiqué sur Pavis de freinage
et de vitesse M. 537 établi au départ et éventuellement
en cours de route et remis au machiniste par le chef-garde.

Si le pourcentage réel est égal ou supérieur au pourcen-
tage b requis figurant au feuillet horaire (voir ci-dessus),
pour chacune des sections de ligne & parcourir, les machi-
nistes sont autorisés, en cas de retard, & circuler aux vitesses
indiquées en téte des colonnes.

B. — Vitesse résultant de la pe:nte de la ligne.

Le signe ® figurant aux tableaux des lignes (annexe II
du Réglement du frein) indique que la vitesse ne peut
dépasser celle prévue en téte de la colonne voisine de gauche
en raison de la pente.

A titre d’exemple, le signe @ placé au tableau de la
ligne 34 en regard de la section Liers-Lidge (Vivegnis)
dans les colonnes 70 et 65 km., indique que les trains de
marchendises ne peuvent circuler sur cette section & une
vitesse dépassant 60 km. /h,

Le signe @ reproduit sur le feuillet-horaire établi par la
remise indique cette limifation de vitesse au machiniste,

C. — Limitation de vitesse pour freinage insuffisant.

Un freinage insuffisant exige une réduction de la vitesse
fixée pour chacune des catégories de trains (voir lith. A
ci-dessus). Cette réduction découle de la confrontation du
pourcentage réel du train” et du pourcentage b requis.

Avis de la vitesse maximum autorisée résultant du
freinage insuffisant est donné au machiniste par I'avis
M. 537 établi et remis au machiniste par le chef-garde.

Remarque :

Pourcentage b A observer.

Les trains de marchandises doivent présenter un pour-
centage réel de freinage égal ou supérieur au pourcentage b
requis par la vitesse maximum de marche définie au littéra A
ci-dessus (40, 50, 60, 65 ou 70 km., /h.).

L’expédition d’un train qui présente un freinage insuf-
fisant ne permettant pas de rouler & la vitesse prévue
par ’horaire est donc interdite et ne peut étre admise
qu'en cas d’incident. Le pourcentage réglementaire doit
étre rétabli & la plus prochaine gare ol les opérations
nécessaires & cette fin peuvent étre effectudes.

Sur les sections de ligne ol la vitesse autorisée par la
voie est inférieure aux vitesses maxima définies au littéra A,
le pourcentage b & observer est évidemment celui requis
par la vitesse maximum autorisée sur la ligne. Il en est de
méme pour la circulation sur les sections de ligne ol la
vitesse sutorisée est limitée par la pente comme indiqué
au littéra B (signe @). Ici encore, le pourcentage b & obser-
ver est celui requis par la vitesse limite de la section en
pente (signe @).

ANNEXE.

prévue par I’horaire des trains de marchandises est fixée a 40 ou 45 km./h.

Numéros . Numéros .
des lignes Sections des lignes Sections
24 Montzen — Aachen (West) (sens indiqué). 44 Hockai — Theux (sens indiqusé).
38 Fléron — Chénée (sens indiqué). Hockai — Stavelot (sens indiqué).
s Montzen 45 Stavelot — Malmédy (deux sens).
Battice { i . '%ens). Waimes — Malmédy (sens indiqué).
39 Welkenraedt — : (séns indiqusé). 140 Lodelinsart — Dampremy (sens indiqué).
Gemmenich — Aachen (West) (sens indiqus).
Aachen (West) — Gemmenich — Plombigres
(sens indiqusé).
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LISTE 32.

32. — Vitesse maximum autorisée pour les trains de voyageurs

r)

~

(Voir fascicule 122.117.) & )
Tabieau donnant le diviseur F de la proportionnelle exigible pour une vitesse supérieure a 30 km./h.

Lignes de premidre catégorie,

dont le frein & air comprimé vient a faire défaut. -

Pour F réalisé : ot 5 plus de 9 9 7 6 5 4
la vitesse autonsée est deg__‘___, > km. /h. 30 40 45 50 55 60.
di{ :Iﬁgﬁ; | Sections Sens
12 Anvers (Central) — Essen . . . . . . . . 0 v 0 o 0 e e e e e e e e e e e 2
12 /27A Anvers (Central) — Anvers (Nord) . . . . ¢ ¢« ¢ ¢ ¢ o o 0 v v b v e e e e e s 2
13 Kontich (Casernes) — Lierre . . . . . . . « ¢ v o v o v o v v v v 0 s e e e . 2
17 Mol — Diest . . . . . . .. e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 2
17 /18/-1—f- Houthalen — Bourg-Léopold — Mol . . . . . . . . . .« o v v o v v v o v 0. 2
18 Beringen (Mines) — HEPDPER . + . « « v v 4 v v e e e e e e e e e e e e e 2
18 /1—2- Waterschei — Houthalen . . . . . . . .« v v o v v v v v v e o e e e e e e 2
19 Achel — Hasselb . . . . . . . « o . v .o o ., e e e e e e e e e e e e e 2
19/21A Maaseik — Hasolb o v v & v o v 0 v v e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e indiqué
20 Beverst — Maastricht . . . . . . ¢ . 0 . b v e e e e e e e e e e e e e e e indiqué
21 Hasgelt — Landen . . « « « v & v v v v v v 0 v v e v v e e e e e e e e e e e 2
. 21A Waterschei-Zwartberg — Hasselt . . . . . . . . . . . . ..o 0w e e s e indiqué
21C Winterslag — Bilzen . . . . . . . .« . o o000 e e e e e e e e e e e e 2
22 Diest — Tirlemont . . . ' ¢« v v v o b e e e e e e e e e e e e e e e e s indiqué
23 Drieslinter — Saint-Trond . . . . . . . . . . . o o o0 v o0 indiqué
24 Tongres — Montzen -— Aix (Ouest} . . . . . . . . . . . o o o o v v indiqué
Aix (Ouest) — Montzen . . . . . . . . .« . 0t e e e e e e e e e e e e indiqué
24A Bif. Gueulthal — Aix (Central) . . . . . . . « . o v v v v v v v e e e e e indiqué
Aix (Central) — Bif. Gueulthal . . . . . . . . . . . . . .o indiqué
27/27A/15 | Anvers (Central) — Hamont. . . . . . . . . .« « o o v v vt oo e e 2
27/27A /1516 | Anvers (Central) — Lierre — Aarschot . . . . . . . . . . . . ..o 0L 2
27/27A /52 | Anvers (Central) — Termonde . . . . . . . . . . . o o .0 0o e e e e e 2
27/27A /61 | Bruxelles (Nord) — Anvers (Sud) — (Central) Bst) . . . . .o 2
28 /50 Bruxelles (Midi) — Bruxelles (Nord) . . . . . . . « . . ¢ o . o v v v o o v v indiqué
29 . Aargchot — Weelde . . . . . . . o v v v v it e e e e s e e e e e e e e e 2
34 Hasselb — TODEIES o v v v v v 4 v o o o o v o o o s o 0 o s 0 a o a e e e e indiqué
Beverst — Hasselt . . . .+« & o b 0 v e e e e e e e e e e e e e e e e e indiqué
36 Louvain — Hasselb . . .+ v ¢ v v o v vt e e e e e e e e e e e e e e e e 2
35A Zichem — Monbaigl . - . « ¢ v v 4 e v e e e e e e e e e e e e e e e e e e e indiqué
36 . Bruxelles (Nord) — ADS . . . .« v v v v v v e e e e e e e e e e e e e e 2
37 Lidge (Guilleming) — Herbesthal . . . . . . . . . .« v v v o v v v 0 v 0. indiqué
Pepinster — Lidge (Guillemins) . . . . . . . . . ¢ ¢« . o0 0o e e 0. indiqué
87 [40 Lidge (Guilleming) — Visé. . . . . . . . . . . . . ..o 2
-3—’-{ Lidge (Guillemins) — Kinkempois . . . . . . . « v . o ¢ v v o v 0 v v e e e . 2
38 Chénée — Babbice . . v o ¢« v v v v v v v et e e e e e e e e e e e e e e e e indiqué
39 Plombidres——Gemmenieh . . . . . . . L. 00 0 e e e e e e e e e e e e e indiqué
i FChepelle . . . . L L L L L Lo s e s e s e e e e e e indiqué
Montzen — Henri-Chapelle . . . . . . . . .« . o o000 o000 e indiqué
40 / /24 Visé — Visé (Haut) — Tongres . . . . . . . « « « + « . . e e e e e indiqué
40A /40
40B /1254 [125} Lidge (Longdoz) — Namur . . . . . . . . . . . . . . .. e e e e e e 2
42 Rivage — Faite'de Bovigny . . . . . . « . . « v v . . . e e e e e e indiqué
Gouvy — Fajte de Bovigny . . . . . . . . . . . . . . .. e e e e e e indiqué
43 Angleur — Marloie . . . . . . . . . ..o o000 . e e e e e e indiqué
Bomal — Angleur . . . . . . . .. e e e e e e e e e e e e e RN indiqué
44 Pepinster — Hockai . . . . . . . . .. .. ... 00 o v e e e e e indiqué
Trois-Ponts — Hockal . . . . . . . . . . . . .. .. .. e e e e e e indiqué
45 Wévercé — Losheim . . . . . . . . v v v v v v vt e e e e e e e e e e e indiqué
48 Montenau — Wévered . . . . . « . ¢ v 4 v s 00w .« v e indiqué
Montenau — Born . . . . . . .« . . . . .o w e e e o e e e e e e indiqué
49 Fupen — Raeren . . . . . . . . . . . ¢ v o0 e e e e e indiqué
50 [50A Bruxelles (Allée Verte) — (Nord) — (Midi) — Ostende (Qum) ........ 2
51 Bruges — Blankenberge . . . . . . . .. . ..o e e e e e e 2
51 /51A Bruges — Kmnokke . . . . . . . . . L oL o s s e e s e e e e e 2
52 Kontich (Casernes) — Kontich (Village) . . . . . . . . . . e e e e e e e e 2
53 Schellebelle — Louvain . « .« .« v v v v v v v b e e e e e e e e e e e e e e e 2
54 Hombeek — Willebroek. . . . . . . . . . . . . oo oo oo h oo e 2
Saint-Nicolas (Waas) — De KInge . . . . ¢ v v v v v v v o o v v v o o v v o s 2
Willebroek — Saint-Nicolas (Waas) . . v v & v v v v v o o v o o o o o o s o o s indiqué
55 Wondelgem — Zelzate . . . . . « . v . .0 0 o0 e e e e e e e e e e e 2
Zelzate — Beklo . . . . . 0 L 0 e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 2
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LISTE 32.

dlig[iliz]::s Sections Sens
87 Alost (Nord) — Zelzate (Canal) . . . . . . . . .« v v v v e e e e e 2
5TA Sint-Gillis (Waas) — Moerbeke (Waas) . . . . . . . . . . . . . . v v v v v ... 2
58 /50 Bruges — Gand (Saint-Pierre) . . . . . . . . . . ... L. oo 2
59 Gand (Dampoort) — Anvers (Rive Gauche) . . . . . . . . . . .. ... .... 2
60 Jetbe — Asse . . . . . . . L. e e e e e indiqué
Opwijk — Termonde . . . . . . . . . v . . . L Lo e e .| indiqué
Termonde — Asse . . . . . . . . . .. ... e e e e e e e e e e e e e e indiqué
61 Londerzeel (Ouest) — Anvers (Sud) . . . . . . . . . .. ... ... ...... 2
63 Torhout — Ostende . . . . . . . . . . . . . . . ... ool 2
65 Menin — Roulers. . . . . . . . . . . L. e e, .| 2
66 Bruges — Courtrai . . .« « v 4 v v L L L Lo o e e e e e e 2
68 Waregem — Siut-Eloois-Vijve . . . . . . . . . . . . .. ... . ... .| indiqué
Wielsbeke — Ingelmunster . . . . . . . . . . . . . . . ... ... .. ... . | indiqué
Meulebeke — Thielt . . . . . . . . . . . . . L L e indiqué -
69 Courtrai — Comiines . . + o v & v v v v v v o e e e e e e e e e e 2
69A Le Touquet — Comines . . . . . . . . . . . . v v v v i e e e e e 2
73 Lichtervelde — Adinkerke-Las Panne . . . . . . . . . . . . . .. ... ..... 2
73 [75 Gand (Saint-Piefre) — Tielb. . . . . . . . . . . . . .. e e indiqué
T4 Nieuport (Bains) — Dixmude . . . . . . . . . . . . . . .. 2
5 Deinze — Gand (Saint-Pierre) . . . . . . . . . . . . L . ... indiqué
75 [94 Deinze — Tournai . . . . . . . . . . . L L. e e e
T5A Mouseron — Tourcoing . . « « + . . v v v v v v e e e e e e e e e e e e ] 2
85 Saint-Denijs-Helchin — Herseaux . . . . . . . . . . . . . . .. ... ..... indiqué
86 Audenarde — De Pinte . . . . . . . . . . . . . . L Lo e e e e e . 2
87 Tournai — Ellezelles . . . « « o v« « o v L 0 e e e e e e e e e e indiqué
88A Tournai — Rumes . . . . . . . . . . . o o o i et e e e e e e e e e e e e indiqué
90 Jurbise — Denderleeuw . . . . . . . . L .. ... L e e e e e 2
94 Hal — Blandain . . . « « + « ¢ & c 0 v e e e e e e e e e e e e e e . 2
96 Bruxelles (Midi):— Mons . . . . v v« v v 0 it e e e e e e e e e e e e e e indiqué
Mons — Braine-le-Comte . . . . . . . . . . . . . . .. ... ... ..., indiqué
Hennuyeres — Bruxelles (Midi) . . . . . . . . . . . . . v v v v v v e indiqué
96 Mons — Quibvrain « . « o v v ¢ v v v e e e e e e e e e e e e e e e e e 2
97 Mons — QUSYY . v v v v v v v vt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e indiqué
98 Mons — Flénu (Produits) . . . . . . . . . . . . . . ... e e e e e e e e e indiqué
107 Lembeek (Hal) — Xecaussinnes (Ca.rnéres) .................... indiqué
Ronquidres — Lembeek (Hal) . . . . . . . . . . . . .. ... ... indiqué
109 Lobbes — Beaumont . . . . . . . . . . ... L. 0000 . .| indiqué
111 Berzée — Lamneffe . . . . . . v . . . o o oL s e e e e e .1 2
112 Marchienne-au-Pont — Piéton . . . . . . . . . . .. ... ... ... ... indiqué
112A Roux — Trazegnies. . « « « « « + v v v v v v v v vt e e e e e e e e e e e indiqué
113 Pidton — BaSCOUP « v ¢+ v v« ¢ v v vt h et e e e e e e e e e e e e e e indiqué
115 Clabecq — Braine-le-Comte . . . . . . . . . . . . . .. ... ... ... . indiqué
Tubize — Braine-PAlleud . . . . . . . . . . . . L0 Lo indiqué
116/118 Mons — Manage . « « o o v v v v et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e indiqué
117 Braine-le-Comte — Ecaussinnes (Carriéres) — Luttre-Pont-a-Celles . . . . . . . . . 2
119 Luttre-Pont-3-Celles — Gosselies . . . . . . . . . . v v v v v v v v v v v v .. indiqué
119/131 Chételineau-Chatelet — Hamendes . . . . . . . . . . . . . ... ... . ... indiqué
124 Bruxelles (Midi) — Charleroi (Sud) . . . . . . . . . . . . . ... 000 indiqué
Charleroi (Sud) — Obaix-Buzet . . . . . . . . . . . . . . . . . ... ... indiqué
126 Lidge (Guilleming) — Namur . . . . . . o . ¢« v 0 v v vt e e e e e e e e e 2
126 Statte — Clavier. . . . . . . . . . ... Lo R indiqué
130 Namur — Charleroi (Sud) . . . . . . . . . . . . . . o .o 2
130A Charleroi (Sud) — Erquelinnes . . . . . . . . . . . . .. . ... ... 2
132 Charleroi (Sud) — Senzeille . . . . . . . . . . . . .. ..o e e indiqué
Vireux-Molhain — Charleroi (Sud) . . . . . . . . . . ... ... ... oo o« .| indiqué
' 134 Marienbourg — Couvin . . . . . . . . .. L Lo o Lo e e e e e e e 2
136 Walcourt — Saint-Lambert — Florennes (Central). . . . . . . . . . . . . . . .. indiqué
136A Senzeille — Hemptinme . . . . . . . . . . . . ... 0000000 oL, indiqué
139 Louvain — Wavre . . . . . . . . o . . L Lo e e s e e e e e e e e e indiqué
Gastuche — Louvain . . . . . . . . L L oL Lo e e e e e e e e e indiqué
140 Charleroi (Ouest) — Ransart . . . . . . . . . . . . .. .. .. ... e e e . indiqué
144 Onoz-Spy — Jemeppe-sur-Sambre . . . . . . . . . .t v . e 0 e e e e e e e e 2
150 Tamines — Saint-Gérard . . . . . . . . .. 000000 Lo indiqué
Houyet-Ardenne — Jemelle . . . . . . . . . . . .. ... e indiqué
Eprave — Ermeton-sur-Biert . . . . . . . . . .. L0 0000000 0oL indiqué
154 Namur — Givet . . . . o v o o o v oL s s e s s e e e e e e e 2
26 26 .
161 /Z /26/€ Biterbeek — Hal . . . . . . . .« . 0000 e s e e e e e e e e e 2
162A Sterpenich — Arlon . . . . . . ... .o, e e e e e e indiqué
164 Benonchamps — Bastogne (Sud) ......................... indiqué
165 Athus — Aubange . . . . v v v ¢ 0 v e e e e e e e e e e e e e e e e 2
166 Houyet-Ardenne — Gedinme. . . . . . . . . . . . . 0000w e e e indiqué
167 Longwy — Autelbas . . . . . . . . . L0000 s oo indiqué
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LISTE 32.

Lignes de deuxiéme catégorie.

pour E réalisé : plus de 6 6 b 4 3
la vitesse sutorisée est de : km. /h. 30 40 45 50 60
Numéros Sections Sens
des lignes
19/21A Hasselt — Maaseik . . « . « « « .« & e e e e e e e e e e e e e e e e e e indiqué
Hasseltb — A8 . « + v ¢« « ¢« v o & Y indiqué
90 ' | Maastricht — Beverst .« « « « ¢ « ¢ o v o o e e e e e e e e e e e e e e e e . .| indiqué
21B As — Tisdon (MADES) « o - o o o o o o o s e e e e e e e e e e e e e e e indiqué
21B/21A Eisden (Mines) — Wa.terschex-Zwartberg ..................... indiqué
22 Tirlemont — Diest . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e indiqué
23 Tongres — Drieslinber . . . o« ¢ ¢ v o o o oo e e e e indiqué
Saint-Trond — TODZTES « « o « « o = o o o o o s s 0 o o s s e e e e e e indiqué
24 /40 Montzen — Visé (Haut) — Visé . . . . .+« o v o o oo e e s e indiqué
34 Tongres — +Liége (Guilleming) . . . . . o o ¢« o o e e e e e e e indiqué
Lidge (Guilleming) — Beverst . . . « o « o v v o o o e e indiqué
35A Montaigu — Zichem . . . .« o o o e e e e e e s e e e indiqué
37 Herbesthal — Pepinster . . . « « « ¢ o ¢ v o o e 0o e e e e e e indiqué
88 " | Battice — TIEIOD . « v ¢ & v v 4 s e e e s e e e e e e e e e e e e s indiqué
39 Henri-Chapelle — Herbesthal . . . « . .« o ¢ o o v v v v v v e e e indiqué
42 Taite de Bovigny — Rivage . . . o « o« « v 0 o o oo e e e e e e e e indiqué
43 Marloie — Bomal. . . . . e T indiqué
44 Theux — Pepinster . . . . . . . R . .| indiqué
45 Waimes — WOVEICE .« + « v o o o o o o o o o o o e e e e e e e e e e e e indiqué
Losheimergraben — Losheim . . . . . . . . v v o v v v vt c e e .| indiqué
Losheim — WAaIIES . + « ¢ « o o « o o o o o o o o+ o o o o 0 o o 0 o o s . .o indiqué
46 Lommersweiler — Steinebritek — Bleialf . . . . . . . . . . o o o000 2
47 Saint-Vith — Lengeler . o « « + o ¢ o+« o o v o o o e e e e e e e e 2
48 Saint-Vith — MODENAU . « & « o v o o o+ ¢ ¢ o s s e e e e e e e e . .| indiqué
Wévered — Walhelln . . &« v v v v o v v e e e e e e e e e e e e e e e indiqué
Walheim — Montenau . . . . . . . . O indiqué
Born — Saint-Vith . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e indiqué
49 Herbesthal — Bupen . . + & v o o« o v v v o b et e e e e e e e e e 2
Raeren — BUPBD . + « o ¢ o o v o o o v e e e e e e e e e e e e indiqué
50 /28 Bruxelles (Nord) — Bruxelles (Midi) . . . . . . « « « . ¢ o o .« . e e e e e indiqué
54 Saint-Nicolas (Waas) — Willebroek . . . . . .« « o v v v v e v v v oo v b indiqué .
56 /57 Saint-Nicolas {Waas) — Termonde . . . « « + « ¢ « o« v o v v o v o 0o e e 2
60 I ¢ 1 T T indiqué
T P T R indiqué
61 Alost (Nord) — Londerzeel (Ouest) . . . « . « o « o o« o o v vt e e a0 2
63 Ypres — TOTROUE .+ « o o« o v o o w oo e e e e e e e e e e 2
64 Ypres — Roulers . . .« v o o v v 0 ot e e e e e e e e e e e e e 2
68 Tielt — Meuleheke . . . « . « « ¢ o« o« v o o o e oo e e e e e e .. .| indiqué
69 Comines — Hazebrouck . . . . « . « « « « « o o oL e e e e e e e e e 2
73 Tielt — Lichtervelde . . . . « « + « + « ¢« « « ¢ o o . . e e e e e e e e e e indiqué
Lichtervelde — Deinze . . . « v ¢ v v v v v v vt e e e e e e e e indiqué
78 Saint-Ghislain-Hornu — Tournai. . « « « « « « ¢« ¢ « o+ o o 4 e e e e e e - 2
78 /86 Blaton — Audenarlde . « o o « o 0 o e o e e e e e e e e e e e e e e e e e 2
T8A Blaton — Bernissart . . . « o ¢ s s e e b e e e a e e e 0 s e e e e e e e e e 2
81 Ath — Blaton . . . . . . . . e e e e e e e e e @ e e e e e e e e e e e 2
82 Alost (Nord) — Ellezelles . . . . « « o o o o v o ¢ o o o e e e e e e 2
83 Courtrai — Amougies . . . « ¢« « « « . o0 . e e e e e e e e e e 2 .
85 Herseaux — Audenarde . . v « o ¢ = ¢ o o 4 e e e e et e e e e e e e e indiqué
Audenarde — Sint-Denijs-Helchin . . . . . .« « .« o v oo oo e indiqué
87 Bassilly — Tournai. . . « ¢ « ¢ ¢ o ¢ o o o o oo e e e e e e e e e indiqué
Ellezelles — Bassilly . . ¢ v v v v o v ot v e e e e e e e e e indiqué
88 Antoing — Bléharies . . . . . . 0 0 0 0 e o e e e e o e 2
88A Rumes — TOUIDRL o = « o o + o o o @ o o o o o o o o o o & o o o v 0 e indiqué
89 Denderleeuw — Courtrai . . . « . . « « « ¢« o o . . . e e e e e e e e e 2
93A Dour — Roisin-Autreppe . . . « « « « « ¢ o oo oL e e e e e e e e e 2
98B Saint-Ghislain-Hornu — Warquignies . . - . . . « « .« o o o o000 2
96 Braine-le-Comte — Hennuydres . . . « « « « o « ¢ o s o o 0 o s 000 e e . indiqué
97 Quévy — Momns . . . . . . . .. e e e e e e e e e e e e e e e e e e e indiqué
98 Flénu (Produits) — Quidvrain . . . . « « < « o v o o oo oo indiqué
Quiévrain — Mons . . . . . . . . .. € e e e e e e e e e e e e e e e e indiqué
100 ° Maffle — Saint-Ghislain-Hornu . . « o ¢ o « « « « « o o b v e o0 e e . .. 2
107 Feaussinnes (Carridres) — Ronquidres . . . « « . « « « ¢ o o v ¢ v oo v . indiqué
108 Ecaussinnes (Carridres) — Erquelinnes . . . . . . . . o . . oo e e 2
ey ——— 7 = ==
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LISTE 32.

(ﬂ: :Tig:ess Sections Sens
109 Cuesmes (Etat) — Lobbes . . . . . . . .. .. ... ... ... ... ... indiqué
Beaumont — Froid-Chapelle. . . . . . . . . . e indiqué
Robechies — Chimay . . . . . ... .. ... e e e e e e e e e e e e e e indiqué
Chimay — Lobbes — Cuesmes . . . . . . .. ... ........... """ indiqué

110 Piéton — Bienne-lez-Happart . . . . . . . .. .. ... .. ..... . " el 2

111 Thuillies — Berzée . . . . . . . . . .. ... ... .. ... e .. 2

112 Piéton — Haine-Saint-Pierre. . . . . . . . . . . . . . . . . .. e e e e 2
Piéton — Marchienne-au-Pont . . . . . . ... ... ... ... .. ... " indiqué
112A Tragegnies — Pidton . . . . . . . . .. ... ... ... ... indiqué
113 Manage — Piéton . . . . . .. ... ... ..., .. ... 00 indiqué
Baseoup — Manage . . . . . .. .. ... ... ... ... e e e e indiqué

114 Soignies — Houdeng-Goegnies . . . . . . . . .. ... .. ... 02" 2
115 Braine-I'Allend — Clabeeq . . . . . . . ... ... e e e e indiqué

116 Manage — Haine-Saint-Pierre . . . . . . . ., . . .. ... ... ... " 2
116/118 Manage — Mons . . . . . . .. ... ... indiqué

118 Haine-Saint-Pierre — La Paix . . . . . . .. ... ....... ... ."" 2
119/131 Gossclies — Chatelineau-Chéitelet . . . . . . . . .. ... .. ... .. .~ '° indiqué
119 Hamendes — Lultre-Pont-a-Celles . . . . . . . . . . ... ... ... .+ + ~ « »| indiqué

122 Melle — Grammont. . . . . . . . . . ... ... ... 2
123 /115 Braine-le-Comte — Tubize . . . . ... ... ... .. ..... .. ..." indiqué

123 Grammont — Braine-le-Comte . . . . . . . ... ... ... ... ... .. " 2
124 Obaix-Buzet — Bruxelles (Midi) . . . . . . . . . . . . . . .. ... e e e . indiqué
126 Clavier — Ciney . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e indiqué
Cimey — Statte . . . . .. ... ... ... ... ... indiqué

127 Statte — Landen S 2

128 Yvoir —Cimey . . . . .. ... e 2

131 Bois-de-Nivelles — Chételineau-Chatelet. . . . . . . . . . . . . ... . .. . .. 2
132 Senzeille — Vireux-Molbain . . . . . . . . . .. ... ... ....... . . .| indiqué
135 Walcourt — Morialmé (Bifurcation) . . . . . . . . . . . . . . . . ... e e e 2 )
136 Florennes (Central) — Walcourt via Saint-Lambert . . . . . . . . .. . .. . . . indiqué

136A Florennes (Central) — Ermeton-sur-Biert . . . . . . . . . . . . . v o v o o, 2
Hemptinne — Senzeille . . . . . . .. ... .. ... ... ... ... .. .| indiqué

137 Acoz — Mettet. . . . . . . ... 2

138 Chatelineau-Chatelet — Doische . . . . . . . v v v v v 0w v e 2
139 Ottignies — Gastuche . . . . . . . .. .. ... ... ........... " indiqué
Wavre — Otbignies . . . . . ... . ... ... ... ... indiqué
140 Ottignies *— Lodelnsart . . . . . . . . . .. ... ... ... ...... .. indiqué
Dampremy — Charleroi (Ouest) . . . . . . . . . v . o v v, indiqué
Ransart — Ottignies . . . . . . . . . .. e e e e e e e e e e e e e indiqué

141 Manage — Ottignies . . . . . . . . . . ... ... 2
142 . Namur — Tirlemont . . . . . . . . . . . .. ... indiqué
Tirlemont — Cognelée . . . . . . . ... .. ... e e e e e e e e indiqué

144 Gembloux — Onoz-Spy . . . . . . . . . . ... 2

147 Tamines — Landen . . . . . . . . . . ... 2
150 Saint-Gérard — Houyet-Ardenne . . . . . . . . . . . ou e e e e indiqué
Jemelle — BEprave . . o v v v v v Lt L e e, indiqué
Ermeton-sur-Biert — Tamines . . . . . . . .. .. .. ... Ve e e e e e e indiqué

156 Marbehan — Lamorteau . . . . . . . . . . ... ... 2

156 Momignies — Hasbiére . . . . v o v . v v v v e e e e e 2

161 Bruxelles (Nord) — Namur . . . . . . . . . . . . v v e s e 2
162 /162A Namur — Sterpenjeh . . . . . . . . . .. L, indiqué
) Arlon — Namur . . . . 0 v L u e e e e e e e e e e e e, indiqué

163 Libramont — Gouvy — Saint-Vith . . . . . . . . . .. . . . . ... . ... 2
164 Bastogne (Sud) — Benonchamps. . . . . . . . . .. . .. .. ... ... .« .| indiqué

' 165 Aubange — Libramont . . . . . . . . . ... L., 2

165A Bertrix — Muno . . . . . ... L e e e e, 2
166 Bertrix — Houyet-Ardenne . . . . . . . . .. .. ... e indiqué
Gedinne — Bertrix . . . . . . . . . ... . { indiqué
167 Autelbas — Longwy . . . . . . . . L. e e e, indiqué
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LISTE. 32.

Lignes de troisi¢me catégorie.

6 Pour la vitesse maximum de
‘ﬂ:ﬁg’g’:s Sections Sens 30 1 40 ] 45 | 50 ] 60
F exigible est égal & :
24A [39 Montzen — Aix (Ouest) . .. . . . . . . .. indiqué plus de 5 53 4 3 —
36 Ans — Lidge (Guillemins) . . . . . . . . . .. 2 Reglement spécial /

38 Battice — PRlambitressom Montzen . . . . . . . 2 plus de 4 4 — — —
Fléron — Chénée . . . . . « v ¢« v o v o o indiqué plus de 4 4 — — —
39 Herbesthal — Rlombidzes .Mm@;’m. ...... indiqué | plus de 5| 5 4 3 —
i i t) .S Andigqué plus—de—5 5 4 —3 —
Botzelaer—PRlombidses . . . . . . . . . . . indigeé | plus-de-5 5 4 -3 —
Hepri-Chopollo=—Manfzell’ . . . . . . . . . . indigué lus-de—b& 5 4 3~ —

|9A— Moresnet-—=-LaCalamine— . . . . . . . . . . |—2— Hesse=raxT O=ter—tix.
42 TFaite de Bovigny — Trois-Vierges . . . . . . indiqué plus de 5 5 (4) 4 3
Trois-Vierges — Gouvy . . . . « « « « « « . indiqué plus de 5 5 (4) 4 3
44 Hockai — THOUX & + ¢ o o v o v v v o - P |-indiqué—}-plus de 4| 4 (8) 3 —
Hockai — Stavelot . . . . . . . . . . .. . .| indiqué plus de 4] (4) 4 | 3) 3
Stavelot — Trois-Ponts . . . . . . . . . . .. indiqué plus de 5, 5 (4) 4 3
45 Stavelot — Malmédy . . .. . . . . .. ] plus de 4 4 4 — —
Malmédy — Waimes . . . . . . « o « o+ . 2 plus de 4| — — — —
109 Froid-chapelle — Robechies . . . . . . . . . . indiqué plus de 5 5 4 (3) 3
112A Pidton — Roux . . . + « v ¢« v v v o v 0. indiqué plus de 5| (B) 153 — —
140 Lodelinsart — Dampremy . . . . . . . . . . indiqué plus de 4| (4) 4 — —
142 Cognelée — Namur . . . . . . . . . . . .. indiqué plus de 5 b 4 (3) 3

N. B. 1) Les chiffres placés entre parenthéses indiquent que la valeur de « F réalisé » permet d’atteindre la vitesseindiquée
en téte de la colonne suivante.

2) I’absence de chiffre dens la colonne de « F exigible » indique que les vitesses maxima correspondnntes ne peuvent
8tre atteintes.
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LISTE. 33A.

33A. — Tableau de conversion pour le calcul de la charge maximum

des locomotives pour trains de voyageurs.
(Voir fascicule 122.110.)

Le tableau ci-dessous donne, en regard des charges maxima indiquées pour la locomotive type 18 2 la liste 33B et dans
les tableaux-horaires, les charges maxima d’6t6 des autres types de locomotives & voyageurs et mixtes. (Charge d’hiver
+=90 % charge d’6ts.) .

Sur les lignes 161/162, les charges maxima ci-aprés sont autorisées:

Types 10 et 29 ..ocvvvvvevennnen . 430 T, 6t&/387 T. hiver.

Types 1 et 10 modifié ..... veess E00 T. 6t6/450 T. hiver,
TYpe 5 .overvnen. seeeeasicrscanian . 600 T. 6t6/540 T. hiver,
TYPES DE LOCOMOTIVES N
2 1&6:{/3

16 93 15/24 96 41 40 60/62 12 7 97 25/26 1
&4 29/31/38 10
70 60 60 75 90 90 100 105 115 125 < 145 170
100 80 80 120 140 140 150 150 170 200 230 260
10 90 90 130 150 150 160 170 190 220 250 290
120 100 10C 140 160 160 160 180 200 230 260 300
125 | 100 100 140 160 160 180 180 200 240 270 310
130 100 100 150 170 170 190 190 210 240 280 330
135 120 120 150 180 180 200 210 230 250 290 340
140 120 120 160 190 190 210 215 240 260 310 340
145 130 130 160 190 190 220 225 250 270 320 390
150 130 130 170 200 200 - 230 235 260 280 340 400
155 140 140 180 210 210 240 245 270 290 350 410
160 140 140 180 210 210 250 255 280 300 360 430
165 150 150 190 220 220 260 260 290 310 370 440
170 150 150 200 230 230 270 270 300 320 380 450
180 160 160 200 240 240 270 270 300 330 390 460
185 160 160 210 240 240 280 285 310 330 400 460
190 170 170 210 250 250 290 295 320 340 410 470
195 180 180 220 250 260 300 305 340 340 430 480
200 180 180 230 260 270 310 320 340 350 440 490
205 190 190 240 270 270 320 335 350 350 450 520
210 * 190 190 240 280 280 320 345 360 350 460 530
215 200 200 250 290 290 330 360 370 360 470 530
220 200 200 250 290 300 340 375 380 360 480 540
230 210 210 260 300 300 350 395 390 360 490 550
235 210 210 260 300 310 360 410 400 370 500 560
240 220 220 270 310 320 360 420 40 370 510 580
245 220 230 270 310 320 370 425 410 370 510 580
250 230 230 280 320 340 370 435 420 380 520 590
255 230 240 290 330 340 380 440 430 380 520 590
260 230 240 290 340 350 380 455 440 380 530 600
265 240 250 300 340 350 400 465 450 390 540 600
270 240 250 310 350 360 400 470 450 3%0 540 610
275 240 250 310 350 360 400 475 460 390 550 610
280 250 260 320 360 370 400 480 460 390 550 620
290 250 260 320 360 380 410 500 470 410 560 620
295 260 270 330 370 380 420 515 470 410 570 630
300 260 270 340 370 390 420 525 480 430 580 640
305 260 270 340 380 400 430 535 480 430 590 640
310 260 270 350 380 400 430 545 490 440 600 660
315 270 280 350 3%0 410 440 550 490 440 610 660
320 270 280 360 400 410 450 560 500 450 630 670
325 270 280 360 400 420 450 565 510 460 640 670
330 270 290 370 410 420 460 575 510 470 650 680
340 280 290 370 410 430 460 585 520 470 660 680
345 290 300 380 420 440 470 595 520 480 670 690
350 290 300 390 420 450 470 605 530 490 680 710
355 290 300 400 430 460 480 615 540 500 700 730
360 300 300 400 440 460 490 625 550 510 700 740
365 300 310 410 450 470 510 630 560 520 700 750
370 300 310 420 450 470 520 630 570 530 700 760
3715 310 320 430 460 480 530 630 580 540 700 770
380 310 320 430 460 480 540 630 590 540 700 780
390 320 330 440 470 490 540 630 590 550 700 790
395 320 340 450 470 500 540 630 590 560 700 800
400 320 340 450 480 510 550 630 600 560 700 800
405 320 340 460 480 510 560 630 620 580 700 800
410 330 340 460 490 520 560 630 620 580 700 800
415 330 350 470 500 530 570 630 630 585 700 800
420 340 350 480 510 530 580 630 630 585 700 800
425 340 350 480 520 540 580 630 630 590 700 800
430 340 350 490 520 550 600 630 630 590 700 800
435 340 360 490 530 550 600 630 630 610 700 800
440 340 360 500 530 570 600 630 630 610 700 800

Pour obtenir la charge d’une locomotive & marchandises non reprise au présent tableau, il faut partir de la locomo
tive type 16 et se reporter au tableau analogue des locomotives 2 marchandises,

Lorsque, par suite de la charge réduitie de la locomotive type 16 sur une section donnée, le tableau faisant I’objet de
la liste 36 ne permet pas de déterminer la charge d'un train de voyageurs remorqué par une locomotive non indiquée au
tableau ci-dessus, il suffit de multiplier la charge autorisée de la locomotive type 16 par le rapport des charges prévues 3
la liste 36 pour la locomotive considérée et la locomotive type 16; ces charges seront celles correspondantes a la charge
de référence 1770.

Exzemple : Ligne 128 Ciney-Yvoir: Charge hl. t. 16 = 150 T. — liste 33B.
150 T. x 1570
Charge hl1 t. 81 = ————————— =994 T. ’
800
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LISTE 33B.

33B. — Charges de référence de la locomotive type 16
sur les différentes sections de lignes.
(Voir fascicule 122.110.)
*
Num.éros Sections & Sens indiqué Sens inverse
des lignes .
12 Anvers (Central) — Essem . . . . . . . . . o .o . 440 440
13 Kontjch (Casernes) — Lierre . . . . . . . . . . . . . - . 390 390
156 Hérentals — Hamont et Hérentals — Turnhout . . . . . . 360 360
16 /29 Lierre — Aarschot . . . . « . . .+ « « o0 a0 360 360
17 Mol — DieBb o v v ¢ ¢ & o e b e e e e e e e e e e e e 330 330
18 /? Houthalen — Bourg-Léopold . .". . . . . . . « . « .. . 330 330
19 Hasselt — Houthalen . . . . . . .+ .« ¢« ¢« v o o v o v 330 330
Houthalen — Achel . . . . . . . o v v v v v o v v v v 260 280
Waterschei — Neerpelt . . . . . . . « « « ¢« o v o o b 260 260
19/21A /21B Hasselt — Maaseik et Bisden (Mines) . . . . . . . . « . . 290 290
21 Hasselb — Landen . + « ¢ ¢ v ¢« ¢ ¢ o« o o o v o o o o 360 360
22 Tirlemont — Diest  + « « « ¢ o« o 0 e e e e e e e e 330 330
23 Drieslinter — Tongres . . « «.c o ¢« o ¢ ¢ o ¢ s o o+ « o 280 280
24 Tongres — Visé (Haut) . . . « « « « « « o v v o v v v ot 350 350
Visé (Haut) — Montzen. . . . + . . . « . . e e e e e 220 350
27 Bruxelles (Nord) — Anvers (Central) . . . . . . . . . . .. 440 ’ 440
27 [27A |15 Anvers (Central) — Herentals . . . . . . . . .« . .. 390 390
27 /§1§ /36 Bruxzelles (Nord) — Louvain.«. . . . . « « « « « . . e 360 360
28 Schaerbeek — Bruxelles (Midi). . . . . . « « « + « « « . . 390 390
29 Aarschot — Turnhout . . « « « + « ¢« ¢ ¢ o o oo . . 360 ' 860
34 Hasselb — Glons « . v ¢ v ¢ o o v o 0 o o 0 o v o v v o 280 320
Glons — LieIr8 v ¢ ¢« ¢ v o 6 s e e e e e e e e e e e 220 Q 440 (1)
Liers — Lidge (Vivegnis) . . . . « ¢« « o v o v o v v v ot Q 440 (1) 180
Lidge (Vivegnis) — Lidge (Guillemins) . . . . . . . e 320 290
34 /20 Hasselt — Lanaken — Maastricht . . . . . A 290 260
35 Louvain — Hasselt . . . . « « . « ¢ ¢« ¢« v o v o oL 360 360
35A Zichem — Montaigu . . . « « « « o o o v e e 0o e 220 360
36 Louvain — Li¢ge (Guillemins) . . . . . . . « ¢« . .« o o 330 350
37 Li¢ge (Guilleminsg) — Pepinster . . . . . . . . . . . . .. 330 440
Pepinster — Herbesthal . . . . . . . . . .. ... ... 310 440
Herbesthal — Aix (Sud) . . . . . « . . « o o oo 390 390
Lidge (Guillemins) — Chénée . . . . . . . . . . . . . .. 330 . 440
87/43 Lidge (Guillemins) — Rivage . . . . . « « « « + . . . e 820 440
38 Chénde — Fléron . . . « &+ « o« v+t « o o 0 o o 0 o v e 110 Q295 (1)
Fléron — Herve . . . . . . . N 250 440
Herve — Battice . . « ; v & o ¢ ¢ o 0 v v v o v v 0 o v 250 150
Battice — Plombitres AvfeoL. . o o oo v o v e 110 110
39 Herbesthal — Montzen et Aix (Ouest) . . . . . « . « . . . 150 150
394 Mozesnobesmla-Calemine . . . . . . . . . . oo 150 150
40 Lidge (Guillemins) — Visé . . . + « v o v o 0 v oo oo * 360 360
40 /24 Visd — Warsage . « o o o o v o v o o 0 e s s e e e e e 220 350
Vigé (Haut) — Visé . . . . ¢« o o o o v 0 v oo 350 220
42 Rivage — Trois-Ponts . . . . . . . . « « o« o v v 0. 210 440
Trois-Ponts — Vielgalm . . . . . . . .« .« ¢« o o v o 210 Q 440 (1)
Vielsalm — Bovigny . + . « « ¢ ¢« ¢« 0 0 o0 e e 0w 140 Q 440 (1)

(1) Lorsque les trains sont remorqués par une locomotive type 15, 16, 24, 53, 57, 68 ou 94, la charge maximum ne
peut dépasser 65 9, de celle obtenue en fonction de la charge de référence. .

(Q) Lorsque la charge de référence est précédée de la lettre Q, elle est maintenue & 440 T. pour le calcul de la charge
maximum établie en fonction de I’horaire-type Q (60 % de la charge); toutefois, cette charge maximum ne peut étre supé-
risure & celle correspondant & la oharge de référence établie pour I'horaire normal.

EXEMPLE :
Ligne 388, — Seclion Fléron — Chénée :
Horaire normal : charge de référence : 295 T.
charge pour la HI type 97 : 410 T. (voir tableau 33A).
charge pour la HI type 16 : 295 T. X 0,65 = 192 T.
Horgire Q : charge de référence : 440 T.
charge correspondante pour la Hl type 97 : 610 T. (voir tableau 33A).
charge pour la HI type 97 (horaire-tvpe Q) : 610 T. X 0,60 = 366 T.; cette charge de 366 T. est
autorisée puisqu’elle est inférieure & celle de I’horaire normal (410 T.).
charge pour la Hl type 16 (horaire-bype Q) : 440 T, x 0,60 = 264 T.; cebte charge ne peut étre supé-
rieure & celle de I’horaire normal et doit donc étre limitée & 192 T.
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LISTE 33B.

Numséros

des lignes Sections Sens indiqué Sens inverse
42 Bovigny — Gouvy . . . . . . e e e e e e e e e e e 140 140
Gouvy — Trois-Vierges . . .. ... . e e e e e e 140 130
43 Rivage — Maxloie . . . . . . . .. . ... .. .. ... 220 330
44 Pepingter — Spa . . . . . .. ... ... . ... e e 180 Q295 (1)
Spa.— Hoekai. . . . .. . . S e e e e e e e e e e e 110 Q 265 (1)
Hockai — Trois-Ponbs . . . . . . v v v v v v v v v . .. Q 365 (1) 150
Trois-Ponts — Stavelot . . . . . . . . . . . v v v . ... 150 Q 365 (1)
45 Stavelob — Malmédy . . . . . .. ... ..... Mo, 150, 140
Malmédy — Waimes . . . . . . . v v v v v v v v .. 130 Q265 (1)
Waimes — Losheimergraben . . . . . . . . e e e e e 130 140
47 Saint-Vith — Lommersweiler . . . . . . . . . .. .... 440 150
48 Raeren — Lemmersdorf . . . . . .. .. ... ..... 150 260
Lammersdorf —Baint-Vith . . . . .. ... ....... 170 170
49 Herbesthal — Raeren . . . . . . . . .. ... ..... 200 200
50 gigi:ﬁ:: %ﬁ’;g) } Ostende (Quai) . . . . . .. .. .. . 390 390
50 /28 Bruxelles (Nord) — Bruxelles (Midi) . . . . . e e e e s 390 390
50 /51-—8/58 Gand (Saint-Pierre) — Wondelgem via Gand (Bst) . . . . . 440 440
51 Bruges — Blankenberge . . . . . .. ... .. ..... 390 390
51 [51A Bruges — Knokke . . . . . . . ... ... ... ... 390 390
52 /61 /5—1% 27A [27 | Termonde — Anvers (Sud ot Central) . . . .. ... ... 360 360
52 Boom - Kontich (Cagsernes) . . . . . . . . ... .... 360 360
53 Gand (Saint-Pierre) — Malines — Louvain . . . . . . . . 440 440
54 Malines — Bornem . . . . . . . . . ... .. ... ... 360 360
Tamise — Saint-Nicolas (Waas) . . . . . . . . . . . ... 220 220
Saint-Nicolas (Waas) — Terneuzen . . . . . . . ., .. . . 440 440
55 Wondelgem — Zelzate . . . . . . . . .. ... ..... 440 440
Zelzate — Beklo . . . . . . . . . . .. 0o 390 390
57 Alost (Nord) — Zelzate (Canal) . . . . . . . .. ..... 390 390
57 [56 Termonde — Saint-Nicolas (Waas) . . . . . . . . . . ... 220 220
57A Sint-Gillis (Waas) — Moerbeke (Waas) . . . . . . . .. . . 390 390
58 Bruges — Eeklo . . . . . . .. .. ... .00 .., 390 390
Teklo — Wondelgem . . . . . . .. ... ....... 390 390
58 /65 Wondelgem — Gand (Saint-Pierre) via Mariakerke . . . . . 390 390
59 Gand (Saint-Pierre) — Anvers (Rive Gauchs) . . . . . . . . 440 440
60 Bruxelles (Nord)
Bruxelles (Allée Verte) } Termonde . . . . . . ... ... 290 290
Schaerbeek
61 Alost (Nord) — Londerzeel (Ouest) . . . . . . . . .. .. 300 300
Londerzeel (Ouest) — Boom . . . . . .. . ... .... 330 330
Boom — Anvers (Sud) . . . . . .. .. ... .. .... 360 360
63 Ostende (Quai) — Torhout . . . . . . . . . .. ... .. 330 330
Thorout — Ypres . . . . . . . ... ... e e e e 330 330
64 Ypres — Roulers . . . . .. .. . ... ........ 320 320
65 Roulers — Menin. . . . . . . . . . . . v v v v v ... 320 320
66 - Bruges — Lichtervelde . . . . . . . . ... ... .... 330 330
Lichtervelde — Courtrai . . . . . . . . . . . ... ... 330 330
69 Courtrai — Abele . . . . . . . ... .. .. ... ... 300 300
69A Comines — Le Touquet . . . . . . . e e e e e e e e 290 290
73 Deinze — Adinkerke-La Panne . . . . . . . .. .. ... 360 360
74 Nieuport (Bains) — Dixmude . . . . . . . . . . .. ... 390 390
75 Gand (Saint-Pierre) — Courtrai . . . . . . . . . .. ... 390 390
Courtrai — Mouscron . . . . . . . . v v v v v v 4. . .. 330 330
Mouseron — Herseaux . . . . v v v « v 4 v 4 4w v . . . 360 360
75 [94 Mouscron — Tournai . . . . . . . . . e e e e e e e 360 360
78 Tournai — Basdcles (Carridres). . . . . . . . . . ... .. 250 280
Basécles (Carriéres) — Saint-Ghislain-Hornu . . . . . . . . 280 280
78 /86 Blaton — Renaix. . . . . . . . . ... 210 210
T8A Blaton — Bernissart . . . . . . . . . .. L. ... ... 200 200
81 Ath — Blaton . . . . . .. e e e e e e e e e 230 230
82 Alost (Nord) — Burst . . . . . . . . ... ... .... 220 220
Burst — Zottegem . . . . . . . .. L0000 ..., 320 320
82 /87 Zottegem — Romse . . . . . . . . . ... ..., 190 190
83 /87 Courtrai — Renaix . . . . . . . . . o . v v v v v v ... 290 290
85 /86 Hersegux — Audenarde . . . . . . .. ... ... ... 250 250
86 Renaix — Audenarde . . . . . . . . ... .. ... .. 220 220

(1) Voir renvoi au bas de la page 27.
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LISTE. 33B.

Numéros
des lignes

Sections

Sens indiqué

Sens inverse

86 /75
87

88

88A
89 /75

90

94
96

96 /107
97
98

98A

98B
100 /90
107

108

108/116
109

110
111

112
112A

113
114

115

116
117
118

119

119 /131
122
123
124

124 /131
124A
125
125A /40A /40B
126
127
128
130
130A

Audenarde — Gand (Saint-Pierre)
Tournai — Amougies . . . . . .
Amougies — Renaix . . . . . .
Renaix — Lessies . . . . . . .
Lessines — Bassilly . . . . . .
Antoing — Bléharies . . . . . .
Tournai — Rumes . . . . . . .
Denderleeuw — Courtrai . . . .
Alost (Nord) — Denderleeuw ..
Denderleeuw — Grammont . . .
Grammont — Ath . ., . . . . .
Ath — Jurbise . . . . . . ..
Hal — Tournai — Baisieux . . .
Bruxelles (Midi) — Forest (Midi).
Bruxelles (Midi) — Hal. . . . .

Bruxelles (Midi) — Mons — Quiévrain . . . . . e e e

Hal — Clabeeq. . . . . . . ..
Mons — Quévy — Felgmes e
Mons — Warquignies . . . . . .
Warquignies — Quiévrain . . . .
Dour — Roisin-Autreppe . . . .
Dour — Warquignies . . . . . .

Warquignies — Saint-Ghislain-Hornu . . . . . . . . . . ..

Saint-Ghislain-Hornu — Ath. . .
Clabecq — Ronquiéres . . . . .

Ronquiéres — Ecaussinnes (Carridres) . . . . . . . . . . .
Ecaussinnes (Carritéres) — Haine-Saint-Pierre . . . . . . . .
Haine-Saint-Pierre — Erquelinnes .

Haine-Saint-Pierre — La Louviére
Mons — Faurceulx . . . . . . .
Faurceulx — Merbes-Sainte-Marie

Merbes-Sainte-Marie — Bienne-lez-Happart . . . . . . . . .

Bienne-lez-Happart — Lobbes .
Lobbes — Thuillies . . . . ..
Thuillies — Stede . . . . . . .
Strée — Solre-Saint-Géry . . . .
Solre-Saint-Géry — Chimay . . .
Bienne-lez-Happart — Piéton . .
Thuillies — Berzée . . . . . . .
Berzée — Laneffe . . . . . . .
Haine-Saint-Pierre — Piéton. . .
Piéton — Marchienne-au-Pont . .
Piéton — Trazegnies . . . . . .
Trazegnies — Roux. . . . . . .
Manage — Pidton . . . . . . .
Houdeng-Goegnies — Rosulx . .
Reeulx — Soignjes . . . . . . .
Braine-le-Comte — Tubize - . . .
Tubize — Clabeeq . . . . . . .
Clabecq — Braine-I’Allend . . .

La Louvidre — Manage

Braine-le-Comte — Ecaussinnes (( (Carnéres) — Luttre-Pont-4-Celles

Mons — Havré-Ville . . . . . .
Havré-Ville — Bif. de La Paix .

Bif. de La Paix — Haine-Saint-Pierre . . . . . . . . . . .

Bif. de La Paix — La Louviére .

Luttre-Pont-a4-Celles — Jumet-Brilotte . . . . . . . . ..
Jumet-Brilotte — Chételineau-Chételet . . . . . . . . . . .

Gand (Saint-Pierre) — Grammont.
Grammont — Braine-le-Comte . .

Bruxelles (Midi) — Luttre-Pont-4-Celles . . . . . . . . ..
Luttre-Pont-&-Celles — Charleroi (Sud) . . . . . . . . . .

Baulers — Fleurus . . . . . . .

Luttre-Pont-&-Celles — Charleroi (Sud) ..........

Lidge (Guillemins) — Namur . .
Lidge (Longdoz) — Flémalle- Haute.
Cinegy — Statte . . . . . . . .

Statte — Landen .. . . . . e e e e e e e e .
Ciney — Yvoir . . . .. e e e e e e e e e e e e e
Namur — Charleroi (Sud) . . . . . . . .. .. .. .
Charleroi (Sud) — Erquelinnes . . . . . . . . .. . ...

.............

.............
.............
.............

.............

.............

.............
.............

.............
.............
.............
.............
.............

.............

.............

.............

s 4 e e 8 e s e s e s
.............
-------------

.............

.............

-------------

.............

.............

.............

.............

.............

.............

.............

-------------

390
250
290
190
250
250
220
320
390
360
280
330
300
330
330
330
330

X 260
220
280
220
220
290
230 .
300
230
290
290
330
230
190
260
260
190
210
210
190
190
200
260
200
300
200
200
200
240
220
330
330
180
250
300
330
250
290
250
180
180
260
260
275

+ 360
230
360

® 390

X 390
180
180
150

*~ 330
A 330

390
250
290
190
250
250
220
320
- 390
360
280
330
300
330
330
330
330
330
220
220
220
280
220
230
330
330
330
290
390
230
330
330
190
310
210
190
. 190
190
200
260
250
220
180
180
200
240
240
210
180
360
390
300
390
390
330 -
390
180
160
280
280
300
330
230
330
390
390
180
180
150
360
330




LISTE 33B.

Numéros

(2) Voir renvoi au bas de la page 27.

des lignes Sections Sens indiqué Sens inverse
132 Charleroi (Sud) — Walcourt . . . . . . . .. e e e e 250 325
Walcourt — Vireux-Molhain . . . . . . . . . .. e 200 200
134 Marienbourg — Couvin . . v . v 4 4 v v . e 40w e . s 200 390
1356 Walcourt — TFlorennes (Central) . . . . . . . . « . . .. 170 180
136 Walcourt — Florennes (Central) via Sa,mt La,mbert e e e 170 330
136A Senzeille — Ermeton-sur-Biert . . . . . . . . . . . . . . . 170 170
137 Acoz — Mebbeb, . o v v v v 4 u i h e e e e e e e e e e 150 220
- 138 Chételineau-Chitelet — Florennes (Centml) ........ 150 220
Florennes (Central) — Doische . . . . . . e e e e e e 220 190
139 Louvain — Ottignies . . . . . . . . . v ¢« v v v o v o 4. 280 280
140 Charleroi (Ouest) — Lodelingart . . . . . . . . « .+ . « . 170 250 (1)
Lodelinsart — Fleurus . . . . . . & v v o 4 o ¢+ 0 0w 250 250
Fleurus — Otbignies . . . . . . . . .. e e e e e 280 250
141 Ottignies — Mamnage . . . . . v & v o 4 4 v o 4 e 0 e s 230 230
142 Tirlemont — Ramillies . . . . . . . . . . .. ... ... 230 230
Ramillies — Cognelée . . . . . . . . . . . . .. .. 230 230
Cognelée — Namur . . . . . . . . . . e e e e e e e 230 150
144 Gembloux — Tamines . . . . « . v v ¢ 4 ¢ ¢ 4 0+ 0. 210 180
147 Landen — Gembloux . . . . . . . . . . v v v v o v .. 250 250
Gembloux — Fleurus . . . « v « « + ¢ 4 4 o 0 00 .o 250 250
Fleurus — Lambusart . . . « « « v v v v v v o v 0 0. 250 250
Lambusart — Tamines . . . . . . . . . . e e e e e e 250 170
147 /131 Fleurus — Chételineau- Chﬁ,telet e e e e e e e e e e e 230 170
150 Tamines — Saint-Gérard . . . . . . . . . . . . o ... 180 240
Saint-Gérard — Dipant . . . . . . . . . . L0 0005 240 240
Dinant — Houyet-Ardenne . . . . . e e e e e e e e 240 240
Houyet-Ardenne — Rochefort . . . . . . . . . . . .. 240 240
Rochefort — Jemelle . . . . . . .. . .o 0. 180 240
154 Namur — GIVeb « « + ¢ v v ¢ v v v o v o o 0 e e e w390 390
155 Marbehan — Virton-Saint-Mard — Ecouviez . . . . . . . . 180 180
156 Momignies — Chimay — Marienbourg — Doische — Hastiére| % 220 220
161 ggﬁ::i%f:e]iNord) } Bruxelles (Quartier Léopold) . . . . . . 180 Q 440 (2)
Bruzelles (Quartier Léopold) — Ottignjes . . . . . . . . . . 250 250
Ottignies — Gembloux . . . . . . . .. e e e e ... 200 250
Gembloux — Namur . . . . . . . . v v v v o v o 0 0 . 200 200
162 Namur — Marloie . . . . . . ¢ v v v v v v v v v v o v 180 180
Marloje — Jemelle . . . . « . . . 0 v v e e e e e e e e Q 440 (2) 180
Jemelle — Marbehan . . . . . . . . . . .. 000 180 180
Marbehan — Arlon. . . . . . . . . . 00 e e e e e 180 180
162 /167 Arlon — Athus — Lengwy . . . . . . . . . . .. e 440 200
162A Arlon — Sterpenich . . . . . .. ..o o000 oL 200 200
163 Libramont — Gouvy . . . ¢« « v v ¢ v v o e v e e e .. 180 180
163 /@ &7 Gouvy — Lommersweiler . . . . . . . . . . . . ... . 170 170
164: Bastogne (Sud) — Benmonchamps . . . . . . . . .. .. .. 150 150
1656 Libramont — Bertrix . . . .« « « v ¢ v v ¢ v v 0. . 180 180
Bertrix — Virton-Saint-Mard — Athus . . o oo 180 180
165 /165A Bertrix — Muno . . .+ . ¢ v v v v e v v e e e e e e e 150 150
166 Bertrix — Houyet-Ardenne . . + . + « « ¢ 4 000 0. . . 180 180

(1) Lorsque les trains sont remorqués par une locomotive type 15, 16, 24, 53, 57 ou 58, la charge maximum
ne peub dépasser 65 9 de celle obtenue en fonction de la charge de référence.
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LISTE 36.

36. — Tableau de conversion pour le calcul de la charge maximum
des locomotives pour trains de marchandises.
(Voir fascicule 122.330.)

Le tablean ci-dessous donne en regard des charges de référence figurant & la colonne 3 des tableaux horaires, les charges maxima des différents
types de locomotives. .

N - .- - -Types—de-locomotives.

110 7-40-41

Charges 25-26 r 0 12-15-16

de référence 5 .1  20-31-38 81-90-98 53-97 Sr-80 % 24-58-93 5t
M:‘/’lm’
EZ =

1770 2160 1770 1570 1240 1630 900 800 470
720 2090 1720 1520 1200 1600 870 770 450
1660 2010 1660 1470 {160 950 830 750 449
< .-1600 -- 1950- | - - 1600 -| - 1420 1120 920 800 720 420
1540 1870 1540 1360 1089 880 760 690 410
1480 1800 1480 1310 1040 860 740 660 390
1420 1730 1420 1260 990 820 710 640 370
1360 1660 1360 1210 960 790 680 610 360
1310 1600 1310 1160 920 760 660 590 340
1250 1530 1250 (110 880 720 640 560 330
1200 1470 1200 1070 - 840 690 610 530 320
1150 1410 1150 1620 800 660 590 510 310
1o 1350 {110 980 770 640 560 490 209
1070 1300 1070 . 950 740 620 540 470 280
1030 260 1030 920 710 600 520 460 260
1000 1220 1000 890 690 580 500 440 260
970 . 1180 970 860 670 560 480 430 250
940 1140 940 830 650 540 450 420 240
910 1100 910 800 630 530 450 410 240
880 1070 880 770 810 510 440 390 230
850 1030 850 750 590 490 130 380 , 220
820 1000 820 730 570 470 410 350 210
790 960 790 700 550 460 400 350 210
760 930 ° 760 680 540 450 390 340 200
740 900 740 660 520 430 380 330 200
710 870 710 640 500 420 360 320 190
690 840 690 620 480 400 340 300 180
670 820 670 600 470 390 330 290 170
650 790 650 580 460 380 320 290 170
630 770 630 560 440 360 320 290 170
610 749 610 540 420 350 310 280 160
590 720 590 530 . 4lo 340 300 270 150
570 700 570 510 400 330 290 260 150
560 680 560 500 400 330 280 250 149
550 670 550 490 399 320 280 240 140
540 660 540 480 380 310 270 240 140
520 640 520 460 360 300 260 230 130
510 620 510 450 350 290 260 230 130
500 500 500 440 350 280 250 220 130
480 580 480 430 340 280 240 210 20
470 570 479 420 * 330 280 240 210 120
460 560 460 410 330 270 230 210 120
450 550 450 400 320 260 220 200 (o
449 540 440 390 320 260 229 200 1o
430 520 430 380 310 250 229 200 110
420 510 420 370 300 249 210 190 110
410 500 410 360 299 249 210 190 i
400 490 400 350 280 230 200 190 110
300 480 390 340 280 230 200 180 100
380 470 380 330 270 220 190 180 100
370 450 370 320 260 220 120 170 100

Les locomotives & voyageurs des types 1.7-10.12-15-16-24-60-62-64 et 96 ne peuvent étre utilisées normalement & la remorque des trains de mar-
chandises; toutefois, lorsqu’elles sont exceptionnellement utilisées & cette fin,les charges correspondant aux charges de référence peuvent étre appliquées
avec limitation des charges maxima ci-aprés :

900 T. pour les locomotives types 1-10-64; 8500 T. pour les locomotives type 12;

650 T. pour les locomotives types 7-60-62-96; I 400 T. pour les locomotives types 15-16-24.

- - - e D -—OBSERVATIONS.
10 Lo tableau des charges maxima pour les locomotives pour trains de marchandises est établi dans I’hypothése de la remorque de trains composés
exolusivement de wagons vides;
g‘:hll.orsqu’uxtl train comprend moins de 5 wagons chargés, la charge.limite indiquée au tablean des charges n’est pas modifiée.
il comprend :
— 5 & 14 wagons chargés, on peut majorer de 10 tonnes la charge indiquée au tableau des charges;
— 15 & 24 wagons chargés, on peut majorer de 20 tonnes la charge indiquée au tableau des charges;

— 25 & 34 wagons chargés, on peut majorer de 30 tonnes la charge indiquée au tableau des charges; 12 composition maximum autorisée en essieux

— 35 & 44 wagons chargés, on peut majorer de 40 tonnes la charge indiquée au tableau des charges; ne peut cependant pas ttre dépassée.
~— 45 wagons chargés et plus on peut majorer de 50 tonnes la charge indiquée au tablean des charges. .
Ces prescriptions nme sont pas applicables aux trains électriques ni aux trains vapeur sur les sections ci-aprés :
37/38 : Angleur — Beyne; 140A : Montignies-sur-Sembre — Charleroi (Nord);
flig{% : Battice — Montzen; Lodelinsart — Charleroi (Nord);
= : Nord de Gilly — Le Vieux-Campinaire, aux trains locaux ; igg %g:z%fﬁfgis(%rdumetgilgm(lg:? tre-Bras);

119/119C : Gilly-Sart-Allet — Gilly (Valliées) — Gilly (Haies); 180  : Deschéssis — Lodelinsart.
140 : Dampremy — Lodelinsart;

Est considéré comme chargé, en ce qui concerne le calcul de la charge des trains de marchandises, tout wagon dont le poids du chargement est
égal ou supérieur & la moitié de la charge utile autorisée.

Un véhicule dont la charge utile est de 30 tonnes et plus, compte pour deux véhicules chargés.

Les fourgons sont counsidérés sous ce rapport comme wagons vides.

Les prescriptions faisant I'objet du 2° ne sont pas applicables aux trains de marchandises qui ont des horaires spéciaux et dont la charge maxi-
mum n’est pas établie en fonotion de la charge de référence; ces trains sont obligatoirement repris & la liste 35 du tome T.

POy = 0 =
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37. — Lignes et sections de ligne

(Voir réglement du frein, Titre 1l — Chap. II, § 12.)

pour lesquelles la vérification de la dérive en avant est nécessaire.

La vérification de la dérive en avant doit se faire :

A. Sur les sections de ligne reprises au tableau ci-dessous
(quel que soit le type de la locomotive de remorque).

Numéros des lignes Section de ligne (sens indiqué) a

32 Plateau — Glain (Ans) ch. Espér.-Saint-Nicolas (G.P.). . . . . . . 13
Plateau — Ans. . . . . . . o 0 0 i s e s e e e e e e e e e e 10
34 Liers — Lidge (Vivegnis) . . . . . . . « v v v v v v v v v v 0w 8

36 Ang — Liége (voir réglement spécial) '
38 Fléron — Chénée . . . . . . . .. . . .. e e e e e e e e e 12
42 Bovigny — Vielsalm . . . . . . . . . o . v o v et e e e e 8
44 Hockai — Spa. . . . o v v v v v v v it it e e e e e e 13
Spa — Theux . . . . . ¢ v v ¢ o vt s e e e e e e e e e . 12
98B Warquignies (Ch.) — Boussu (route) . . . . . . . . . . . ... .. 8
109 Hyon-Ciply — Cuesmes (Etat) . . . . . . . . . . . . .. ... .. 8
113 Bascoup — Bif. de Bellecourt . . e 8
119C/119 Gilly-Hajes — Gilly-Sart-Allet . . . . . . . .« v ¢« v v v v v v v 8
l—fl /131 /119 Le Vieux-Campinaire — Gilly-Sart-Allet — Chételineau-Ch.. . . . . . 8
140 Lodelinsart — Dampremy . . . . . . & + ¢« o v 0 v e w000 . . 11
140A Charleroi (Nord) — Bif. de Trieu-Kaisin . . . . . . . . . . i e e 9.
162 Marloje — Jemelle . . . . . . v o o vt h e e e e e e e 8
180 Lodelinsart — Deschéssis . . . . . . . . e e e e e e e e e 8
181 Bascoup — Bif. de Bellecourt . . . . . . . . .. e e e e e 8
191 Puits n® 14 — Monceau (Usines) . . . . . . . . . . . . « . .. 13

B. Sur les sections de ligne sur lesquelles a est égal ou supérieur a 5
quand, parmi les locomotives de remorque, figurent des locomotives

types 15, 16, 24, 53, 57, 58, 93, 96, 97 et 98.

32

O




LISTE 38.

38. — Freinage des trains de marchandises.

(Extrait du Réglement du frein — fascicule 2-3-4)

I. — GENERALITES.

Les trains de marchandises sont freinés au moyen du
frein continu automatique. La conduite générale assure la
continuité du freinage depuis la Jocomotive de téte jusqu’au
dernier véhicule de la rame (locomotives placées en gqueue
non comprises).

Au cours des mancouvres faites dans les gares intermé-
diaires, pour déposer ou enlever des wagons, les véhicules
dont la conduite générale est déja chargée restent dans
cet état, de fagcon que les locomotives de manceuvres puis-
sent freiner avec I'aide des véhicules équipés au frein
continu et que du temps soit gagné pour le rechargement
ultérieur des conduites.

Pour le débranchement et la formation par gravité ou
par lancement, dans les gares de formation, toute latitude
est laissée & la gare en ce qui concerne 1'opportunité de
vider ou non Pair des équipements de frein.

II. — CONSTITUTION DES RAMES.

4) POSITION DES ALTERNATEURS
ET INVERSEURS DE FREIN.

Lors de la visite des véhicules & la sortie des cours &
marchandises, des raccordements ou de toutes autres
installations, les visiteurs ont pour obligation de placer les
alternateurs et inverseurs de frein dans la position conve-
nable.

Dans certaines gares importantes desservant de multiples
raccordements, la manceuvre des alternateurs et inverseurs
de frein par les visiteurs peut se faire aprés I'arrivée des
rames sortant des raccordements sur certaines voies de la
gare désignées par le chef de gare.

A défaut de visiteurs, les obligations dévolues & ceux-oi
incombent au personnel de Pexploitation de la gare.

Pour les wagons enlevés dans des gares privées ou raccor-
demenfs situés en pleine voie ou sur des voies industrielles,
les mémes obligations incombent au chef-garde lorsqu’il
n’y a pas de personnel de surveillance,

1° « Plaine-Montagne »,

Les wagons pourvus du dispositif « Plaine-Montagne »
se reconnaissent par une petite plaque métallique peinte
en blanc, fixée au longeron entre les essieux et un anneau
de forme ovale peint en rouge.

(Voir figures 22 ot 23 du Réglement du frein.)

En position « Plaine », Yanneau actionnant le dispositif
« Plaine-Montagne » doit 8tre poussé & fond contre la plaque,
sur laquelle la lettre P peinte en rouge sur fond jaune est
visible au-dessus de la poignée.

La position « Montagne » s’obtient en tirant & soi Panneau
vers Pextérieur du wagon.

Cette manceuvre fait apparaftre une plaque métallique 3
fond rouge, sur laquelle la lettre M peinte en blanc, masque
la plaque jaune sur laquelle est imscrite la lettre P.

La position « Plaine » est obligatoire pour toutes les lignes
du réseau, sauf pour les sections de Ans 3 Litge (Guillemins),
de Battice &4 Angleur et de Gouvy & Trois-Ponts dans le
sens indiqué.

La position « Moniagne » est obligatoire pour les trois
sections précitées & forte pente et de grande longueur,
dans le sens indiqué. .

20 « Vide-chargé ».

Les wagons équipés au freinage & la tare et & la charge,
sont pourvus d'une plaque métallique & fond blanc fixée an
longeron, entre les essieux et d’'un alternateur & manivelle
peint en rouge.

(Voir figures 20, 24 et 25 du Réglement du frein.)

Cette plaque porte, dans le coin supérieur gauche, le
nombre de tonnes-frein obtenu lorsque le freinage doit &tre
réalisé & la tare seulement.

Elle porte dans le coin supérieur droit un autre nombre
représentant les tonnes-frein obtenues lorsque le freinage
doit étre réalisé & la tare et & la charge.

A proxzimité du pivot de la manivelle servant & actionner
T’alternateur « Vide-Chargé », la plaque porte un troisidéme
nombre représentant un poids en tonnes servant i déter-
miner comme suit la position que doit occuper la manivelle :

Lorsque le poids total du wagon (tare - chargement)
atteint ou dépasse ce dernier nombre, la manivelle doit &tre
poussée vers la droite.

Le freinage & la tare et & la charge est alors réalisé pour
un nombre de tonnes-frein ne pouvant pas dépasser le
nombre inserit dans le coin supérieur droit de la plaque
métallique.

Si le poids total du wagon (tare -+ chargement) n’atteint
pas le nombre inscrit & proximité du pivot de la manivelle,
celle-ci doit étre poussée vers la gauche.

Dans ce cas, le freinage & la fare seulement est réalisé
pour un nombre de tonmnes-frein égal au nombre insecrit
dans le coin supérieur gauche de la plaque métallique.

Quant aux wagons équipés au freinage & la tare seule-
ment, le poids-frein est inscrit sur le longeron ou & c6té de
la lettre P du dispositif « Plaine-Montagne ».

(Voir figure 23 du Réglement du frein.)

En Vabsence de toute indication précise, le poids frein est
égal & la tare du wagon.

3° « Marchandises-Voyageurs ».

Les wagons équipés au freinage & la tare ou au freinage
4 la tare et & la charge peuvent &tre pourvus également d’un
équipement de frein mixte. « Marchandises- Voyageurs ».

Ces wagons sont alors pourvus d’une plaque métallique
supplémentaire peinte en blane, fixée au longeron du wagon,
entre les essieux.

(Voir figure 27 du Réglement du frein.)

Si le wagon est équipé au freinage & la tare seulement,
le poids frein est inserit sur le longeron ou & c6té de la
lettre P de la plaque du dispositif « Plaitie-Montagne »;
en I’absence d’indication précise, le poids-frein est égal
o la tare.

Si le wagon est équipé au freinage & la tare et &'la charge
(Vide-Chargé) le poids-frein est indiqué selon la position
occupée par la manivelle du dispositif « Vide-Chargé » sur
des voyants mobiles apparaissant dans des ouvertures
carrées aménagées dans le coin supérieur gauche et le coin
supérieur droit de la plaque métallique du dispositif « Vide-
Chargé ».

La manwmuvre du levier & boule actionnant I'inverseur
« Marchandises-Voyageurs » fait apparaitre en regard des
ouvertures, les poids-frein correspondant au régime appli-
qué, soit « Marchandises », soit « Voyageurs ».

Sur la plaque métallique du dispositif « Vide-Chargé »
un nombre représentant un poids en tonnes est peint &
proximité du pivot de la manivelle.
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0

Si le poids total du wagon (tare - chargement) atteint
ou dépasse ce mombre, la manivelle du dispositif « Vide-
Chargé » doit étre poussée vers la droite.

8i le poids total du wagon n’atteint pas ce nombre, la
manivelle doit 8tre poussée vers la gauche.

Dans le premier cas, le poids-frein obtenu est indiqué
sur le voyant se trouvant devant I'ouverture du coin supé-
rieur droit de 1a plaque.

Dans le second cas, le poids-frein obtenu est celui indiqué
sur le voyant se trouvant devant Pouverture du coin supé-
rieur gauche.

40 « Action ordinaire ».

La poignée des triples valves & action rapide des véhicules
munijs exclusivement du frein « Voyageurs » doit étre mise
sur la position « action ordinaire », c’est-a-dire dans la
position horizontale.

B) ACCROCHAGE ET ACCOUPLEMENT
DES VEHICULES.

L’étrier du tendeur non utilisé doit toujours étre placé
dans le crochet mobile du méme wagon, sauf dans le cas
de I’attelage type allemand ol I’étrier du tendeur non utilisé
est accroché au crochet mobile de sfireté ou au crochet
se trouvant sous la traverse de téte (fasc. 2.3.1.3, p. 2).

Les chaines de sfireté restant inutilisées sont repliées et
suspendues & leur maillon supérieur ou aux mains de manceu-
vre.

Au cours de la formation des trains, les accouplements
de frein des véhicules sont raccordés entre eux,

Les robinets d’arrét sont ouverts i I’exception de celui
se trouvant & I'arridre du dernier véhicule et de celui se
trouvant & ’'avant du premier véhicule.

Ce dernier robinet n’est ouvert qu’aprds accouplement
de la conduite générale de la rame & la conduite de la loco-
motive ou de son tender au moment de I'accrochage de la
locomotive.,

Tout boyau de frein non accouplé doit étre placé dans le
support de demi-accouplement dont est munie chacune des
traverses de téte des wagons.

Les opérations d’accouplement des boyaux de frein et la
manceuvre des robinets d’arrét dans le corps de la rame
sont effectuées par le manceuvre-accrocheur.

Aux trajns de marchandises remorqués par locomotive
3 vapenur, les opérations d’accrochage des attelages et celles
d’accouplement des boyaux de frein et d’ouverture des
robinets d’arrét sont effectuées par le chauffeur de la loco-
motive aftenant ou train :

@) entre la locomotive ou le tender et le premier véhicule
de la rame;

b) éventuellement, entre les deux locomotives voisines.

S'11 est fait usage d’'une ou plusieurs locomotives placées
en queue :

a) celles-ci sont accrochdes entre elles; la premidre est
accrochée au dernier véhicule de la rame et la derniére
est accrochée au premier des véhicules éventuellement
classés derridre elle;

b) ces locomotives me soni pas accouplées & la conduite
générale du frein de la rame, mais elles doivent étre accouplées
entre elles et éventuellement aux wagons classés derriére
la ou les locomotives placées en queue (voir littéra D,
§ b ci-aprés).

Le machiniste de la premidre locomotive placée en queue
doit s’assurer personnellement de ce que la conduite générale
de sa locomotive n’est pas accouplée & celle de la rame.

Au départ de certaines gares (voir liste n° 42 du présent
fascicule), les trains peuvent étre poussés en queue par des
locomotives supplémentaires jusqu'a un point déterminé
ot elles abandonnent le train en pleine marche. Dans ces
cas, les locomotives de pousse diiment accrochées et accou-
plées entre elles ne sont pas accrochées au train ou bien
elles sont accrochées au train avec un crochet spécial manceu-
vrable & distance par le machiniste.

t

f

[
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¥ Le nombre de véhicules constituant le groupe n’est pas

Rlimité,

frein « Voyageurs » (bande trapézoidale blanche aux mon-
g:ants d’angle de la caisse) ne peuvent former dé groupes

Le chauffeur de la premiére locomotive de queue doit :

19 accrocher les locomotives entre elles et au dernier véhi-
cule de la rame ainsi qu’au premier'véhicule placé derriere
les locomotives;

20 gccoupler les boyaux de frein et ouvrir les robinets
d’arrét entre les locomotives ainsi qu'entre la dernidre
l(;lcomotive de queue et le premier véhicule placé derridre
elle.

Les obligations du chauffeur en ce qui concerne ¥accro-
chement et I’accouplement de ls locomotive sont assurées
par le manwuvre de la gare :

1° en cas de changement exceptionnel et imprévu de la
locomotive en cours de route;
20 lorsque la locomotive, pour venir 4 son train, doit étre

pilotée en gare (fasc. 121.2, p. 2).

Aux trains de marchandises remorqués par locomotive
électrique, les opérations d’accrochage et de décrochage
des locomotives sont effectuées par un agent désigné par
le chef de gare, et initié & 'exécution de ces opérations.

Cet agent sera autant que possible un manceuvre de
Pexploitation ou, & défaut de manceuvre, I’agent du ser-
vice E. S. du poste & terre commandant la téte de faisceaun
olt les opérations sont & faire. .

Le conducteur de la locomotive peut exceptionnellement
étre chargé de ces opérations lorsque I’intervention d’un
des agents précités est impossible. .

La désignation des agents chargés de I’accrochage et du
décrochage fait 1’objet d’une comsigne.

@) CONDITIONS A REMPLIR PAR LES VOITURES |
VIDES, LES FOURGONS A VOYAGEURS ET LES
VEHICULES A MARCHANDISES (WAGONS ET |
FOURGONS) MUNIS EXCLUSIVEMENT DU FREIN
« VOYAGEURS » POUR BETRE ACHEMINEES PAR

TRAIN DE MARCHANDISES. )

[0 Voitures vides et fourgons 2 voyageurs entrant
dans la composition de trains de marchandises.

Les voitures et les fourgons & voyageurs sont constitués
en un seul_groupe placé en queue de la_rame devant le
folrgon ou. devant 16 wagon svec freifl & air complet eb
frein & main en tenant lieu; leurs attelages doivent étre
sérrés au contact, tant dans le groupe qu’avec les véhicules
& marchandises contigus. (Voir toutefois Chap. D, chiffre 1°
ci-aprés).

La poignée des triples valves & « action rapide » doit étre
placée sur la position « action ordinaire », c’est-d-dire dans
la position horizontale.

Le véhicule & marchandises placé immédiatement devant
le groupe doit &tre muni d’un frein & air complet, soit
« Marchandises » soit « Voyageurs-Marchandises » placé sur
la position « Marchandises ».

20 Véhicules 2 marchandises (wagons et fourgons)
munis exclusivement d’un freim « voyageurs ».

¢) En t8te et dans le corps du train, les véhicules & mar-
chandises (fourgons et wagons) munis exclusivement d’un

i

comprenant plus de 4 véhicules. .
I’ensemble de ces groupes ne peut comporter plus de

120 tonnes-frein.

" Pour un train ne remplissant pas les conditions précitées,
on doit isoler les freins en nombre voulu, en plagant la
poignée de la triple valve & action rapide dans la position

& 45° d’inclinaison. -

Les véhicules freinés au régime « Voyageurs » doivent avoir
leurs attelages serrés au contact entre eux et avec les véhi-
cules contigus. La poignée des triples valves & action rapide
doit étre placée sur la position « action ordinaire », ¢’est-a-dire
dans la position horizontale.

\
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b) Classés en queue du train, en un seul groupe devant
le fourgon ou devant le wagon avec frein & air complet ob
frein & main qui en tient lieu, aucune limitation n’est imposée
en ce qui concerne leur nombre et leur poids-frein total et
les conditions faisant ’objet du chiffre 1° ci-dessus sont
applicables.

D) CONDITIONS A REMPLIR
PAR LA PARTIE ARRIRRE DE LA RAME.

10 Trains avec locomotives en téte seulement.

Le dernier véhicule de la rame doit &tre un fourgon &
marchandises ou, moyennant ’autorisation de la Direction
de I’Exploitation, un wagon avec frein & air complet eb
frein & main manceuvrable du véhicule.

Toutefois, sur les lignes ol le pourcentage de dérive y
est de 13 et moins, un groupe de véhicules avec frein & air
complet peut 8tre ajouté derridre le fourgon de queue, &
condition que celui-ci soit pourva de deux blocs d’arrét &
contrepoids du modéle réglementaire.

Le nombre de véhicules constituant le groupe est fixé
comme suit :

6 au maximum poury == 2.

4 » y = 3.

3 » y = 4.

2 » y = 6 & 10.
1 » y = 11 & 13.

Ces véhicules peuvent étre des wagons, des voitures
vides ou des fourgons; les véhicules & bogies comptent
pour deux véhicules, Le matériel & voyageurs doit constituer
une seule tranche avec attelages serrés au contact tant
dans la tranche qu’avec les autres véhicules contigus.

20 Trains avec locomotives en téte et avec locomotives
en queue (2 l'exclusion de locomotives placées en
queue gui abandonnent le train en pleine marche).

Le véhicule de queue de la rame ne doit pas &tre un fourgon
ou un wagon avec frein & air complet et frein & main manceu-
vrable du véhicule.

Sur toutes les lignes, on peut admettre derridre les loco-
motives de queue siz véhicules an magimum; chaque véhicule
4 bogies compte pour deux véhicules.

Le dernier de ces six véhicules doit étre obligatoirement
muni du frein 4 air complet et du frein & main manceuvrable
du véhicule.

La continuité de la conduite générale doit 8tre établie
depuis la premidre locomotive de queue jusqu’au dernier
véhicule.

Les véhicules peuvent étre des wagons, des voitures
vides ou des fourgons. Le matériel & voyageurs doit consti-
tuer une seule tranche avec attelages serrés au contact,
tant dans la tranche gu’avec les autres véhicules ou loco-
motives contigus. ’

30 Acheminement en queue de train d’un véhicule
avarié.

Sur toutes les lignes, un véhicule avarié qui ne peut
&tre accroché régulidrement que d’un c6té (butoirs brisés
ou manquants, appareils d’attelage avariés ou incomplets,
traverses de t6te brisées, etc.) ou dont la conduite de frein
est avariée au point d’empécher le freinage intégral du
train au frein continu, peut &tre acheminé par train de
marchandises, moyennant I’autorisation écrite M 2655 &
délivrer par le préposé qualifié du service M. A. ou le chef
de gare suivant le cas.

Le véhicule doit étre pourvu d’étiquettes d’avaries M 638
ou de bulletins de constat M 667 et éventuellement d’une
étiquette M 639 ou M 639bis.

Aux trains avec locomotives en téte seulement, le véhicule
avarié doit étre placéd, & Pexclusion de tout autre véhicule,
derriére le fourgon.

Le tendeur reliant le véhicule avarié au fourgon doib
étre serré & fond et attelage de sfireté doit étre réalisé
sauf quand il s’agit d’un véhicule freiné dont le frein continu
est en bon état de fonctionnement,

Les boyaux de frein doivent &tre accouplés pour autant
que la conduite du frein continu soit en bon état (conduite
d’un frein complet utilisable ou conduite en bon état d’un
frein complet inutilisable et isolé ou encore conduite blanche).

Les prescriptions du premier alinéa excluent 1’achemi-
nement d*un véhicule avarié par un train dont le dernier
véhicule est un wagon avec frein & air complet et frein &
main, tenant lieu de fourgon.

Aux trains avec une ou deux locomotives en queue,
plusieurs cas sont & envisager :

a) Si Pavarie n’intéresse que les appareils de frein ou
la conduite générale, le véhicule avarié est placé entre le
dernier véhicule du train et la premidre locomotive de queue.
Dans ce cas, V’attelage de sfireté ne doit pas 8tre réalisé,
ni les boyaux du frein continu accouplés;

b) Dans Ies autres cas, le véhicule avarié est placé derriére
1a derniére locomotive de queue & Pewclusion de tout auire
véhicule. Le tendeur reliant le véhicule avarié & la dernidre
locomotive de queue doit 8tre serré & fond et I’attelage
de sfireté doit 8&tre réalisé.

Les boyaux de frein doivent étre accouplés pour autant
que la conduite du frein continu soit en bon état (conduite
d’un frein complet utilisable ou conduite en bon état d’un
frein complet inutilisable et isolé ou encore conduite blanche).

Remarque. — La locomotive type 29 n’ayant pas d’atte-
lages de siireté, cetbe circonstance interdit 1’acheminement
d’un wagon avarié en queue des trains derridre cette loco-
motive.

III. — CONDITIONS DE FREINAGE.

Les moyens d’enraiement des trains de marchandises
doivent aatisfaire :

a) au freinage d’arrél (pourcentage b);

b) au freinage de dérive em arriére (aprés une rupture
d’attelage ou aprds le décrochement de la locomotive de
remorque) (pourcentage y);

¢) dans certains cas, au freinage de dérive en avant aprés
arrét (pourcenfage a);

d) accidentellement, au freinage de dérive en arridre aprds
arrét sur une rampe (pourcentage z).

Le Réglement du frein (fascicule 2-3-4), annexe II,
mentionne pour chacune des lignes ou sections de ligne du
régseau, pour un poids de train de 100 tonnes, le pourcentage b
nécessaire pour circuler aux différentes vitesses de 20 &
70 km, /h,

Il mentionne également les pourcentages a, y et z relatifs
3 chacune des lignes ou sections de ligne.

Les colonnes 1 et 2 des tableaux-horaires du livret du
service des trains (en abrégé L, 8. T.) tome I, fascicules III
et IV, mentionnent les pourcentages permettant de calculer
pour tout train circulant & la vitesse de régime sur une section
de ligne donnée et pour le sens de marche & considérer le
pourcentage minimum de tonnes-frein nécessaire pour :
— assurer le freinage d’arrét du train (pourcentage b);
— empécher la dérive en arriére (pourcentage y).

L’expédition d’un train qui présente des pourcentages
réels de freinage insuffisants est interdite. Toutefois, en cas
d’incident en cours de route ayant pour conséquence de
réduire le pourcentage de freinage b, nécessaire pour la
vitesse prévue & I’horaire, le train peut &tre expédié & la
vitesse réduite permise par le pourcentage réel de freinage
(annexe IT du Réglement du frein) jusqu’a la plus prochaine
gare ol les opérations nécessaires au rétablissement dum
pourcentage requis pour la vitesse normale peuvent &tre
effectuées (adjonction de wagons & frein complet ou retrait
de véhicules & conduite blanche ou avec frein isolé, ou retrait
d’un wagon 3 conduite avariée empéchant l'utilisation du
frein continu des wagons).

IV. — POIDS-FREIN — DEFINITION.

Le poids-frein exprime la valeur du freinage d’un véhicule.
Il se traduit en tonnes-frein.
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Le poids-frein des locomotives et tenders est indiqué
3 la liste n® 40 du présent fascicule,

Le poids-rein d’un véhicule donné est indiqué sur le
longeron des wagons aprés la dénomination du systéme de
frein et sur la plaque de manceuvre des wagons freinés a
la tare et & la charge.

Le poids-frein fourni par le serrage du frein & main d’un
véhicule est égal au poids total (tare - chargement) du
véhicule, exprimé en tonnes, si tous les essieux sont freinés
et, dans le cas contraire, proportionnellement au nombre
d’essieux freinés.

Le poids-frein que procure un bloc d’arrét spécial &
contrepoids servant & immobiliser les véhicules &4 défaut
de frein & main est égal au poids total du wagon (tare -+ char-
- gement) divisé par le nombre d’essieux.

V. — FREINAGE D’ARRET.

Pour calculer le pourcentage de poids-frein existant
dans un train, il faut établir le poids total du train et le
poids-frein total du train.

Le poids total du train est comstitué par :
— le poids de la rame;

— le poids des locomotives accrochées & la rame et de
leur tender, quelle que soit la place qu’elles ocoupent.

Le poids-frein du train est fourni par :
— les fourgons;

— les véhicules, voitures et wagons, munis du frein & air
complet en bon état de fonctionnement; .

~— les locomotives accrochées a4 la rame avec leur tender
quelle que soit la place qu’elles occupent.

On détermine le pourcentage réel du train en consultant
le tableau annexe V du Réglement du frein, dont le mode
d’emploi est déerit au titre II, chapitre II, chiffre 7.

On peut aussi utiliser abaque ou le tableau des pour-
centages de poids-frein en se conformant & la notice expli-

Y

cative insérée 4 la fin de la présente liste.

Pour que le freinage d’arrdt soit réalisé, il faut que le
pourcentage réel soit égal ou supérieur au pourcentage b
le plus élevé rencontré sur le parcours & effectuer par le
train, Le pourcentage b est indiqué dans la colonne 1, des
tableaux-horaires figurant au tome I, fascicules III et IV
du L. 8. T.

Le train ne peut pas 8tre expédié si le freinage d’arrés
est insuffisant, sauf en cas d’incident. (Voir chapitre IX.)

VI. — DERIVE EN ARRIERE.

Le pourcentage y nécessaire sur les lignes eb sections de
ligne du réseau pour empécher la dérive d’une partie quel-
conque du train, en cas de rupture d’attelage, est indiqué
dans la colonne II des tableaux-horaires figurant au tome I,
fascicules IIT et IV du L. S. T.

Lorsqu'un train ciroule successivement sur des sections
de ligne ou sur des lignes différentes, pour lesquelles le
pourcentage y est différent, il faut considérer le pourcen-
tage y le plus élevé rencontré sur le parcours a effectuer.

Les tonnes-frein sont fournies par :

— les fourgons;

— les véhicules munis du frein complet;

— éventuellement les locomotives placées en quene, méme
si elles ne sont pas acerochdes au dernier véhicule de la
rame et si elles sont suivies d’un certain nombre de
véhicules par application du littéra D, § 1 du chapitre IT.

Les locomotives placées en téte n’entrent donc pas en
ligne de compte.

VII. — DERIVE EN AVANT.

Un train étant arrété, le machiniste le maintient & I’arrét
par Paction du frein & main de la locomotive, par celle du

frein direct et, éventuellement, par 1’effort moteur de la
docomotive dans le sens voulu.

Sur les lignes reprises aux littéras A et B de la liste 37
du présent fascicule, il' peut étre nécessaire de serrer des
freins & la main pour compléter les moyens d’immobilisation
des locomotives,

Pour déterminer la valeur du freinage supplémentaire
4 Ia main, on se sert des tableaux de I'annexe 1L du Régle-
ment du frein qui indiquent, pour les différentes sections
de ligne du réseau, le poids-frein & nécessaire pour retenir
vers 'avant un poids de 100 tonnes. Le tableau de I’an-
nexe VIL au dit Réglement indique, pour les différentes
valeurs de @ et pour les diffiérents types de locomotives, Ie
tonnage que les locomotives sont capables de retenir en
sus d’elles-mémes.

¥l y a plusieurs locomotives acerochées, quelle que soit
leur position dans le train, le tonnage qu’elles peuvent
retenir ensemble est égal & la somme des poids qu’elles
peuvent retenir chacune.

Si le tonnage pouvant étre retenu est supérieur & celui
de la rame, I’immobilisation de celle-ci est assurée et aucune
mesure spéciale n’est & prendre.

Au contrajre, si le tonnage pouvant étre retenu est infé-
rieur & celui de la rame, la différence non retenue devra
étre freinée par le serrage des freins 3 main.

Le poids-frein & obtenir par le serrage des freins & main
est égal & :

a

100

Tonnage non retenu multiplié par

Deux cas peuvent se présenter :

a) le poids-frein nécessaire peut étre obtenu en serrant
seulement le frein & main du fourgon.

Le chef-garde doit serrer & fond le frein & main du
fourgon sur la section envisagée dés que le train est
arrété;

b) le poids-frein & obteniv est supérieur & celui fourni par
le serrage du frein 4 main du fourgon par le chef-garde.

Le manquant doit &tre fourni par le serrage du frein
4 main des véhicules placés. dans la partie de téte de la
rame.

Le chef-garde serre 4 fond le frein & main du fourgon
dés que le train est arrété, Le machiniste a été informs,
par l'avis de freinage M. 537 dont il est question plus loin,
du nombre de tonnes-frein qui doivent &tre obtenues par
le serrage du frein &4 main de véhicules placés en téte de la
rame ot le numéro d’ordre dans la rame des véhicules &
freiner & la main.

Le machiniste détermine, suivant la pente de la voie
au lieu exact oll il s’est arrété, si son chauffeur doit descendre
de la locomotive pour aller serrer les freins & main désignés
par le chef-garde.

La vérification de la dérive en avant est effectude avant
le départ par le chef-garde qui doit également dresser
Yavis M. 537. II doit vérifier aussi si les véhicules munis du
frein 4 main nécessaires sont disposés dans la partie de téte
de la rame et si ces freins & main sont en bon état de fonction-
nement,

Les gares intéressées doivent prendre les mesures néces-
saires pour que les trains dont la charge est supérieure &
celle qui peut étre retenue par les locomotives et Ie fourgon
comprennent le nombre de véhicules voulu avec le frein
4 main en bon état dans la partie de téte de la rame.

Le serrage des freins & main, exclusivement mancou-
vrables du sol, est admis.

Toutefois, il est interdit de se servir du frein & main
exclusivement manceuvrable du sol, portant & cété du
volant de manceuvre la plaque : « Lécher le frein & air
avant de rattraper le jeu de timonerie. » Ce type de frein
est nobamment monté sur les wagons-tombereaux n® 142.201
4 142,400 et 174.001 & 175.000, sur les wagons-trémies
n° 93817 & 93861 et sur les wagons plats n° 83048, 83049
et 377.497 & 377.499.

36




@

LISTE . 38.

Le chef-garde doit 8tre particulidrement attentif au
coup de sifflet réglementaire donné par le machiniste
annongant que le train va se remettre en marche, afin de
desserrer son frein en temps opportun.

Le tableau faisant ’objet de I’annexe V du Réglement
du frein doit &tre utilisé pour la détermination du nombre
de tonnes-frein & serrer & la main,

VIII. — CLASSEMENT DES WAGONS-FREIN.

Le classement des wagons-frein dans le train doit étre
tel que les conditions ci-aprds se trouvent réalisées.

1o Pour le freinage d’arrét.

Il ne doit se trouver dans le irain aucun groupe de plus
de 15 véhicules & conduite blanche sur les lignes ol le
pourcentage b requis pour la vitesse de 20 km., /h, est égal
ou inférieur & 6 et aucun groupe de plus de 10 véhicules
& conduite blanche pour les lignes ol le pourcentage b
requis pour la vitesse de 20 km. /h. est supérieur & 6. Les
wagons & 4 essieux et plus comptent & ce point de vue
pour deux wagouns,

20 Pour le freinage de dérive en arridre.

Il ne doit exister aucun trongon du train compté chagque
fots depuis le véhicule de queue de la rame et y compris ce
dernier et éventuellement la ou les locomotives de queue,
jusqu’sd l'arriére de chacun des véhicules équipés au frein

& air complet en bon élat de fonctionnement, qui contient-

un poids-frein inférieur & celui du pourcentage y le
plus fort existant sur le parcours & effectuer par le train
et indiqué dans la colonne 2 des tableaux-horaires figurant
au tome I, fascicules III et IV du L. S. T.

3° Pour le freinage de dérive en avant.

Lorsque la vérification du freinage de dérive en avant
est imposée, il doit se trouver dans la partie de téte du
trajin un nombre de véhicules munis du frein & main en
bon état de fonectionnement suffisant pour que le poids-
frein qu’ils présentent permette d’immobiliser & P’arrét
(pourcentage ) la partie de la charge non retenue par les
locomotives en sus d’elles-mémes (annexe VII du réglement
du frein) et par le frein & main du fourgon.

IX. — FORMULAIRE M 537.
AVIS DE FREINAGE ET DE VITESSE.

Le chef-garde d’un train de marchandises doit dresser
au départ et éventuellement en cours de route et remetire
au machiniste un avis de freinage M. 537 pour notifier
& celui-ci :

1o Le pourcentage de freinage d’arrét existant réelle-
ment dans le train afin de permettre au machiniste de
réaliser éventuollement laugmentation de la vitesse qui
est autorisée en cas de retard;

20 La réduction de la vitesse & respecter sur un parcours
déterminé par suite :

— d’insuffisance accidentelle des moyens de freinage
d’arrét (voir Réglement du frein, fase. 2.3.4., p. 9);

— de la présence dans le train de chargements spéciaux
(voir fasc. 122.36, p. 2, chiffre 3).

39 La nécessité de faire serrer par le chauffeur, sur les
lignes et dans les conditions définies & la liste 87 du présent
fascicule, lors d’un arrét sur les pentes, le ou les freins &
main se trouvant en téte du train pour empécher la dérive
en avant, ainsi que le numéro d’ordre occupé dans la rame
par ces véhicules.

Remarques en ce qui concerne le 1° ci-dessus.

Si le pourcentage de freinage réel du train est modifié
en cours de route, le chef-garde dtablit chaque fois un
nouvel avis M, 537 et le xemet au machiniste pour autant
que la modification du pourcentage puisse avoir une réper-
oussion sur la vitesse du train.

Afin d’éviter la création et la remise de nombreux avis
M. 537 pour les trains & arréts fréquents, des exceptions
sont autorisées pour les catégories de traing ci-aprds :
— Trains collecteurs et distributeurs de marchandises
de détail (identifiés par le chiffre 2 comme 3¢ chiffre
du numéro du train);

~— Train omnibus (identifiés par le chiffre 4 comme 8¢ chiffre
du numéro du train);

~— Trains de la route (identifiés par les chiffres 7 et 8
comme 3° chiffre du numéro du train);

— Trains locaux (identifiés par le chiffre 0 comme 2¢ chiffre
du numéro du train).

Si les trains en question observent les temps de parcours
prévus, il n’est pas remis d’avis M. 537.

Si le dispatcher ou une gare trouve utile que la marche
du train soit accélérée sur un parcours déterminé, un avis
M. 537 est remis au machiniste pour le parcours envisagé.

Dans le cas ol le machiniste déclarerait ne pouvoir
acoélérer la marche du train, pour des motifs dont il est
seul juge, ce fait est porté & la connaissance du dispat-
cher.

Ces exceptions ne doivent pas empécher la remise de
Pavis M, 537 & établir pour le cas de freinage insuffisant
et de freins & serrer & la main dans les pentes.

X. — IMMOBILISATION DES RAMES
ABANDONNEES PAR LES LOCOMOTIVES
POUR MANEUVRES
ET POUR RELAIS DES LOCOMOTIVES.

Avant le décrochement des locomotives en gare ou avant
le commencement des mancuvres, le chef-garde doit
gerrer & fond le frein & main du fourgon si celui-ci 8e trouve
dans la partic du train séparée de la locomotive.

Si cette condition n’est pas réalisée, le serrage d’un frein
4 main dans la partie du train détachée de la locomotive
incombe au personnel de la gare.

Avant que le décrochement ait lieu & I’endroit voulu,
le frein continu est desserré et la conduite générale est
remplie d’air & une pression de § kg /cm2.

L’agent ayant découplé les boyaux d’accouplement et
effectué le déorochement laisse échapper I’air de Ia conduite
générale de la partie du train devant rester en stationnement,
en ouyrant complétement le robinet d’arrét qui se trouve &
sa portée pendant un temps suffisant pour permetire
Papplication des freins de la partie du train devant rester
en stationnement; il referme ensuite ce robinet.

Ce freinage réalise une immobilisation provisoire de la
partie de train détachée de la locomotive.

8i le stationnement est de plus de dix minutes, il y a lieu
d’appliquer sans délai des moyens d’immobilisation complé-
mentaires indépendants du frein continu et susceptibles
de réaliser une immobilisation offrant les garanties de
séourité et de durabilité voulues.

A cet effet, 'immobilisation éventuelle de véhicules de
la rame autres que le fourgon, incombe aux mancuvres
de gare; ils procddent & cette immobilisation suivant les
instructions précises qui leur sont données par le chef de
gare, en serrant le nombre voulu de freins & main ou, &
leur défaut, en plagant des blocs d’arrét. :

Le poids freiné & réaliser est déterminé d’aprés le tableau
ci-aprés :

_I’enbe

P Pente P Pente P
des voies OUI" | des voies| *OU' | desvoies| LOUI
des gares centage |qqq gares centage 3. gares centage

0ad 3 14 9 24 16
5 3 15 10 26 17
6 3 16 10 26 18
7 4 17 11 27 18
8 5 18 12 28 19
9 5 19 13 . 29 20
10 6 20 13 30 20
11 7 21 14 31 21
12 8 22 15 32 22
13 8 23 15 33 23
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Lorsque le stationnement du train a un caractére tem-
poraire (décrochement de la locomotive pour manceuvres
de courte durée ou de prise d’eau), que la voie n’a pas d’incli-
naison supérieure & 7 mm /m. et que d’autres circonstances
défavorables ne sont pas & redouter, tels que chocs, vent, etc.,
le serrage d’un seul frein & main, quel que soit le tonnage
de la rame en stationnement, est suffisant.

Pour caleuler le poids-frein & réaliser, on se sert du
tableau ci-dessus et de ’annexe V du Réglement du frein,

Remarque.

Le « Réglement du frein » contient des exemples d’appli-
cation des régles de freinage et de dérive :

a) du freinage d’arrét (voir titre IT—chapitre IT, chiffres 3,
10 et annexe XIIT);

b) du freinage de dérive en arridre (idem — chiffre 11 et
annexe XIIT);

¢) du freinage de dérive en avant (idem -— chiffre 12);

d) du nombre de tonnes-frein & serrer & la main (idem —
chiffre 13 et annexe III);

¢) pour immobilisation des véhicules en gare (annexe XIIT).

XI. — OBLIGATIONS DU PERSONNEL,
4) PRESCRIPTIONS D’0RDRE GENERAL.

Dans toutes les gares et dépendances ou fonctionne au
moins un visifeur du matériel, il est établi une consigne
no 12-231-60 qui précise les attributions dévolues & chaque
agent devant intervenir dans la visite des trains & l'arrivée
et au départ.

Dans les autres gares, la consigne de travail n° 211.01
indique heure par heure et train par train le personnel
qui assume les obligations prescrites par le R. G, M. A,
fascicule 2.8.1.2, articles 7 & 10, le fascicule 2.3.3.3. et le
fascicule 2.3.4, titre II, chapitre I°T, article 2.

Dans les gares d’une certaine importance désignées par
L. P, X. la vérification du freinage d’arrét et de dérive
aux trains de marchandises fait 1’objet d’une consigne
locale n® 121.20 approuvée par I’Inspecteur du mouvement.

B) ATTRIBUTIONS PARTICULIERES
PAR CATEGORIE DE PERSONNEL.

a) Visiteurs de matériel.

En principe, la visite du matériel & marchandises se
trouvant garé ou entrant dans la composition des trains
est assurée par les visiteurs de matériel qui se conforment
sux dispositions du R. G. M. A., livret 2.3.1.2. Ils sonb
responsables des condiivions techniques réalisées par les
véhicules. Ils ont notamment & vérifier la position des appa-
reils de manoceuvre du frein et & apporter les corrections
nécessaires. Cette vérification vise la bonne position :

10 du dispositif « Plaine-Montagne »;

20 de I'inverseur « Voyageurs-Marchandises »;

30 de I’alternateur « Vide-Chargé »;

40 de la poignée de la triple-valve & action rapide des
véhicules munis exclusivement du frein « voyageurs »
(position & 45° : isolé, horizontal : action ordinaire)
(voir chapitre IL ci-dessus :
Dans les gares ot ne fonctionne pas de visiteur de matériel,

les sujétions relatives & la constitution des rames incom-

bent aux agents F, diment désignés par le chef de gare.

Le paragraphe d ci-aprés indique les cas ot ces attributions

sont dévolues au chef-garde désservant les trains de mar-

chandises.

Tous les trains indistinctement doivent, avant le départ
de la gare de formation, subir :

— la visite extérieure des organes du frein;

— un essai de continuité aprés accouplement de la loco-
motive de remorque.

Constitution des rames).,

En outre, les trains désignés & la liste 39 du présent
tome doivent étre soumis, avant le départ, & un essai de
fonctionnement combiné avec la visite extérieure des organes
de frein. Cet essai de fonctionnement est obligatoirement
effectué par un ou plusieurs visiteurs de matériel : ceux-ci
se conforment aux prescriptions du Réglement du frein
(fasc. 2.3.4.2).

Quand, dans la gare de formation, des wagons urgents
tels que ceux contenant des marchandises acheminées en
grande vitesse, des messageries, des produits périssables,
des animaux vivants ainsi que des wagons spécialement

.désignés par la Direction de 1'’Exploitation (service du

by

mouvement), doivent &tre ajoutés & un train qui a déja
subi D’essai de fonctionnement prévu au départ, il n’est pas
nécessaire d’effectuer 1’essai de fonctionnement sur Ia
tranche ajoutée. Cependant, les wagons en question doivent
8tre visités comme prévu sous B, § a (visite extérieure des
organes de frein) et l'essai de continuité (voir ¢ ci-dessous)
doit obligatoirement étre effectué.

Dans les gares olt la tenue du carnet de visite I 993 est
prescrite, les visiteurs prennent connaissance des trainsen
partance en consultant ce carnet déposé au bureau du
sous-chef de gare. Le carnet E. 993 indique la voie de départ
ot I’heure % laquelle la rame est mise & la disposition des
visiteurs. Aprés la visite du train, les visiteurs visent le
carnet et y consignent les numéros du premier et du dernier
véhicule de la rame visitée ainsi que les heures du commen-
cement et de la terminaison de la visite.

11 est prescrit d’apposer sur chacune des parois latérales
du wagon, une étiquette M. 639 sur tout véhicule dond le
frein est inutilisable par suite d’avarie ou parce quil est
isolé pour une raison d’exploitation (par exemple transports
d’explosifs). Lorsque la conduite de frein est avaride, il est
fait usage d’étiquettes M. 639bis. Ces étiquebtes doivent
8tre complétées par l'indication de la date, I'apposition du
timbre de la gare ou du poste de visite et la signature de
I’agent qui les a établies. Lorsqu'un visiteur doit apposer
une étiquette M. 639 sur un véhicule se trouvant dans un
train en formation, il en avertit immédiatement le service
de surveillance afin qu'il soit tenu compte de la réduction
apportée aux possibilités de freinage.

Sauf en cas d’avarie (constatée par I’apposition des éti-
quettes supplémentaires M. 638 ou d'un bulletin de constat
M. 667), les étiquettes M. 639 doivent &tre enlevées dés le
déchargement du wagon.

L’essai de continuité est fait conjointement par le machi-
niste et lo chef-garde avant le départ. Ils sont responsables
de la continuité de la conduite générale du train qu’ils
desservent (voir plus loin rubrique d).

Aux trains locaux ou aux trains de la route, I'essai de
continuité doit &tre effectué & l'intervention du machiniste
et de Pagent désigné ci-aprés :

— I’agent responsable du service E. (chef-garde, garde,
sous-chef de gare, facteur, commis) qui accompagne
le train local;

— L’agent responsable appartenant & un autre service que
le service E. qui accompagne le train local;

— Le chauffeur dans les cas suivants :

@) trains locaux accompagnés par un agent non respon-
sable (manceuvre ou chargeur);
b) trains locaux non accompagnés.

De méme, lessai de continuité est assuré par le machiniste
et le chauffeur lorsqu’il s'agit d’une locomotive & laquelle
on ajoute six wagons ou moins,

b) Surveillants de manceuvres, chefs-manceuvres et
manceuvres.

La composition des trains au départ ou au passage est
réglée par le personnel chefs-manceuvres, sous la surveillance
des sous-chefs de gare et surveillants de manceuvres. Ces
agents doivent, & cette fin, repérer la valeur exacte des
freins dont, ils disposent et les répartir judicieusement dans
le corps de la rame; la séourité du freinage doit avoir la
priorité sur le classement géographique. Ils veillent & ce
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que le freinage soit régulidrement assuré; & cet effet, ils
tiennent compte des wagons & déposer en cours de route
ainsi que des annonces d’enldévement.
Lorsque la charge d’un wagon est remaniée en cours de
route, la modification éventuelle de la position de 1’alter-
nateur « Vide-Chargé » incombe au personnel de la gare
ol le remaniement a été effectué.
En cas de doute, le personnel manceuvre consulte le
dirigeant du mouvement, chef de gare, sous-chef de gare
de service ou surveillant de manceuvres.
Dans les gares qui ne disposent pas de visiteurs de matériel,
la visite extérieure des organes de frein est assurée par :
— le chef-garde du train dans les gares indiquées en carac-
téres gras au L. S. T. (documents horaires);

— T’agent E. désigné par le chef de gare dans les auntres
gares;

~— par le chef-garde dans les gares ol il n’existe pas de
personnel E. diment qualifié.

¢) Facteurs au départ.

L’agent du factage, en dressant le bordereau DC. 1888
du train, doit annoter dans les colonnes ad koc de ce
document :

10 le poids brut de tous les véhicules entrant dans la compo-
sition de la rame; ’

20 le poids-frein utile de chaque véhicule muni du frein
complet en état de fonctionner : les wagons dont le
frein est inutilisable sont & considérer comme wagons
& conduite blanche.

C’est aux agents du factage qu’il incombe d’apposer les
étiquettes M. 639 sur les wagons dont le frein doit é&tre
isolé pour une raison d’exploitation.

Les agents du factage mentionnent sous la rubrique
« Calcul de la charge » du DC. 1888 le poids total du train
en décomposant (wagons 4 locomotives) et le poids-frein
réalisé (également pour tout le train : wagons -+ locomotives),
Ils doivent s’assurer que les pourcentages de poids-frein
obtenus sont suffisants pour assurer le freinage d’arrét (b);
le freinage de dérive en arriére (y) et éventuellement le
freinage de dérive en avant (a); 8’il y a lieu, le bordereau
DC. 1888 est ensuite soumis au sous-chef de gare pour
vérification (voir rubrique e ci-aprés).

Dans le calcul du freinage, il est éventuellement tenu
compte des enldévements en cours de route tels qu’ils figurent
& la rubrique ad hoc du bordereau DC, 1888,

Pour les trains devant circuler sur les lignes ec dans les
conditions reprises & la liste 37 du L. 8. T., les wagons munis
du frein & main en bon état de fonctionnement qui se trou-
vent dans la partie de téte de la rame doivent étre repérés
au DC., 1888, de maniére & permettre au chef-garde de
dresser 1'avis de freinage M. 537 (voir chapitre VII ci-
dessus). A cette fin, le poids-frein est indiqué sous forme
fractionnaire : le numérateur donne le freinage assuré par
le frein & air et le dénominateur, celui fourni par le frein &
main.

d) Chefs-gardes.

Le chef-garde ou le garde faisant fonctions de chef-garde,
en prenant possession du bordereau DC.1888, doit vérifier
si les pourcentages de freinage sont correctement réalisés
ot si le classement des véhicules est effectué conformément
aux prescriptions du réglement du frein et du livret des
affectations. Il n’intervient que dans les conditions prévues
par le fascicule 2.3.1.2, § 10, page 5.

Au cours de leur vérification en campagne, les chefs-
gardes s’assurent de l'exactitude des indications du borde-
reau DC. 1888; le cas échéant, ils rectifient ce document
et en avisent le service du factage et le personnel de surveil-
lance. Ils font apporter les modifications nécessaires au
décalgue des DC, 1888 et éventuellement & la composition
du train.

La méme vérification est effectuée dans les gares inter-
médiaires chaque fois que la composition du train est modi-
fide. Ils doivent refuser le départ du train si la séeurité de
freinage d’arrét, de dérive en arridre et de dérive en avant
n’est pas réalisée.

C’est aux chefs-gardes qu’incombe le soin d’effectuer
conjointement avec le machiniste, 1’essai de continuité
avant le départ du train, soit de la gare de formation, soit
en cours de route, chaque fois que la conduite générale a
été interrompue pour une cause quelconque. A remarquer
que la continuité de la conduite générale n’est pas affectée
par le retrait de véhicules en queue du train par simple
coupure.

Llessai de continuité est effectué conformément aux
directives du réglement du frein (titre II, chapitre III,
p. 24 & 26).

Dans le cas de ’adjonction de véhicules (six au maximum)
derriére la ou les locomotives de queue, le chef-garde procéde
avec le machiniste de la ycemiére locomotive de téte, &
T’essai de continuité pour le train lui-méme. De son cété,
le chauffeur de la premiére locomotive de queue effectue
T’essai de continuité pour le groupe de véhicules placé
derriére la ou les locomotive(s) de queue.

Le chef-garde dresse éventuellement l'avis de frei-
nage M. 537 en se conformant aux dispositions du « Régle-
ment du frein » fascicule 2.3.4, titre IT, chapitre IT, chiffre 5,
littéra a, pages 6 et 7; littéra ¢, page 8 et chiffre 12, pages 13,
14, 15 et 16 (voir également le chapitre IX de la présente
liste). )

Dans les gares privées, raccordements en pleine voie ou
sur des voies industrielles, lorsqu’il 'y a ni visiteur, ni
personnel de surveillance, c’est au chef-garde du train qu’il
appartient d’effectuer la visite des wagons & enlever; la
responsabilité de cet agent n’est cependant engagée que
pour les avaries, manquants et défectuosités faciles & décou-
vrir ainsi que pour la mise en position régulidre des appareils
de manceuvre des freins.

e) Sous-chefs de gare,

Le sous-chef de gare exerce une surveillance générale sur la
formation des frains composés dans le secteur placé sous
son autorité. Il contréle le travail des services de factage
et de manceuvres; il atbire leur attention sur les particula-
rités & observer et donne éventuellement des directives
pour la formation des rames (composition, freinage, classe-
ment, ete.).

Il deit s’assuren en consultant le bordereau DC.1888 et
au fur et & mesure du remplissage des voies, si les prescrip-
tions relatives aux freinages d’arrét, de dérive en arriére et
de dérive en avant, sont rigoureusement observées. S’il
constate des anomalies, il prend sur-le-champ les dispositions
nécessaires pour y remédier et pour réprimer éventuellement
les fautes commises,

Cette vérification est obligatoire :

10 pour tous les trains de marchandises devant circuler

sur les sections de ligne indiquées & la liste 37, § A et B;
20 pour tous les trains de marchandises non convoyés ou

desservis par un agent autre qu’un chef-garde ou garde;
39 pour un ou plusieurs des autres trains de marchandises
formés par la gare au cours de chaque prestation : le
nombre de trains & vérifier est preserit par le chef de
gare, soit par la consigne n° 211.01, soit par la voie du
journal du mouvement (E. 800, E. 800bis, E. 793 ou

E. 796).

Lorsqu’une vérification est terminde, le sous-chef de gare
vise le bordersau DC.1888 dans la case ad hoc située dans le
coin supérieur droit sous la mention : « Pourcentages frei-
nage b-y-a vérifiés »,

Dans certaines gares, un surveillant de manceuvres est
parfois utilisé en lieu et place d’un sous-chef de gare. Dans
ce cas, les obligations dévolues au sous-chef de gare et
indiquées ci-dessus, incombent entiérement & ce surveillant
de manceuvres,
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MODE D’EMPLOI DE I’ABAQUE.

Il est recommandé d’ubiliser une réglette transparente
pour se servir de I’abaque ci-contre, dont I'emploi permet
d’effectuer graphiquement les calculs relatifs au freinage
g)rsqu’on ne dispose pas des tableaux annexés au Réglement

u frein.

1. — Freinage d’arrét,

Le bord de la réglette est placéd sur I'échelle verticale
de gauche (tonnes) & I’endroit correspondant au poids
total du train, tandis que l'on fait coincider le bord de
lautre extrémité de la réglette avec la valeur en fonnes-
frein repérée sur 1'échelle de droite (échelle des tonnes-
frein).

A Pintersection du bord de la réglette (partie centrale)
avec 1'échelle inclinée des pourcentages, on pourra lire la
valeur du pourcentage b réel existant dans le train.

Si la réglette coupe l’échelle inclinde des pourcentages
& un endroit situé entre deux divisions, il convient de pren-
dre la division inférieure.

2. —= Emploi des échelles des vitesses et des pentes.

L’abaque peut aussi 8tre utilisé pour déterminer la
valeur du pourcentage b requis pour le freinage d’arrét
d’un train circulant & une vitesse supérieure & la vitesse
normale de 50 km./h,, sur une ligne dont la pente est
connue.

A cotte fin, on place P'extrémité droite de la réglette
3 Pendroit correspondant 3 la pente de la ligne, pente
indiquée sur I’échelle des pentes situde sur I’encadrement de
droite de I'abaque. L’extrémité gauche de la réglette est
placée & Pendroit voulu, correspondant & la vitesse maximum
envisagée pour la circulation du train. Les vitesses sont
repérées sur une échelle curviligne dont le point « 60 km. [k, »
coincide avec Pencadrement de gauche. Le pourcentage b
requis pour cette pente et cette vitesse se lit & I'intersection
de la réglette avec 1’échelle inclinée (échelle des pourcen-
tages).

Remarques : 1. Lorsqu’on ne connait pas la pente de la
ligne, mais que I'on connait le pourcentage b requis pour
1a vitesse de.50 km. /h.,on détermine la pente par I'opération
préalable indiquée ci-aprés :

On place l'extrémité gauche de la réglette au point
« 80 » de I’échelle des vitesses. On fait coincider la partie
centrale de la réglette avec la valeur de b (relative 450km. /h.)
lue sur I’échelle inclinée et on lit la valeur de la pente (enca-
drement de droite) & l'extrémité de droite de la réglette.

2. Si on ne désire pas se servir des échelles des vitesses
et des pentes, et.qu’on doit déterminer le pourcentage b
requis pour une vitesse supérieure ou inférieure & la vitesse
normale de 50 km. /h., relatif & un train circulant sur une
ligne donnée, on utilise alors le tableaw des pourcentages
de poids-frein ci-joint qui donne pour toutes les déclivités
(en mm /m.) les valeurs des divers pourcentages a, b (pour
les vitesses de 20 & 70 km, /h.), ¥ et z ainsi que Uindice des
gares & observer pour le stationnement des rames sur les
voies des gares.

La présence d’un point noir dans les cases, prévues pour
les valeurs de b pour des vitesses supérieures & 50 km, /h.
signifie que Pimportance de la pente ne permet pas les
vitesgses en question. : ,

3. — Exemple d’application pour le freinage d’arrét.

a) Supposons qu’un train, dont la charge est de 1.100 ton-
nes et le poids de la locomotive 150 tonnes, doive parcourir
% 50 km. /h. une ligne présentant une pente de 8 mm. /m.

Le tableau des pourcentages de poids-frein nous indique
que le pourcentage b requis est de 18 %. On aurait obtenu
le méme résultat en joignant le point 50 (vitesse) au point 8
(penté), L’intersection de la réglette ainsi placée avec
Péchelle inclinée des pourcentages nous aurait donné 18
également.

On joint ensuite le point 1.250 tonnes (poids total) au
point b = 18 et on obtient sur V’échelle de droite le poida-
frein cherché, soit 223 tomnes.

b) Supposons que ce train contienne 290 tonnes-frein
(locomotive comprise). A quelle vitesse peut-il rouler sur
la méme pente de 8 mm. /m.? Nous joignons 290 & 1.250 et
nous trouvons b = 23, Plagons ensuite la réglette sur ¢ = 8
et sur b == 23, nous trouvons sur ’échelle des vitesses un
point compris entre V = 55 et V = 60, La vitesse maximum
permise sera de 55 km. /h. Ce résultat aurait également pu
étre obtenu en consultant le tableau de pourcentages de
poids-frein dans lequel on & pour ¢ = 8; b = 18 & 60 km, /h.,
22 3 55 et 27 & 60. Tl est évident que pour b = 23, la vitesse
maximum est de 55 km. /h.

¢) Supposons enfin qu’un incident ait réduit le nombre
de tonnes-frein & 760. On obtient par une opération analogue
un pourcentage b = 12. Nous voyons d’aprés le tableau
des pourcentages que la vitesse devra 8tre limitée. & 40 km. /h.

4. — Emploi de 1’abaque pour faibles tonnages.

Lorsque la réglette occupe une position voisine de I’échelle
inclinée des pourcentages, c’est-a-dire lorsque le chiffre
du tonnage (poids total) du train ou du trongon de train
est inférieur & 360 tonnes, il faut utiliser les échelles dont les
graduations sont imprimées en rouge (de 70 & 360 tonnes).
Bien entendu, les poids-frein correspondants (échelle de
droite) sont également ceux tmprimés en rouge (de 0 &
100 tonnes).

On remarquera que pour les tonnages encore plus faibles
que 3860 tonnes, c’est-d-dire ceux qui sont inférieurs &
180 tonmes, il y a avantage & utiliser P’échelle normale:
(chiffres moirs) mais en ayant soin de diviser par 10 les
chiffres lus tant & Véchelle du tonnage qu’a celle des poids-
frein. Ce procédé est en tout cas obligatoire lorsque le
tonnage est inférieur & 70 tonnes,

Les graduations imprimées en rouge et la division par 10
des chiffres imprimés en noir sont surtout employées pour
les calculs de dérive (en avant et en arridre) mais elles
peuvent; également b&tre utbiles pour ocalouler le freinage
d’arrét des trains & faible composition.

.

5. — Dérive en arridre,

a

L’abaque peut également 8tre utilisé pour déterminer

le tonnage retenu par un véhicule ou un groupe de véhi-
cules constituant un trongon & vérifier. La valeur en tonnes-
frein du trongon est repérée sur 1’échelle de droite (échelle
des tonnes-frein). La réglette est disposée de maniére & ce
que son extrémité de droite coincide avec ce nombre de
tonnes-frein, tandis que le bord de la réglette (partie cen-
trale) coincide avec la valeur du pourcentage y de la ligne
considérée. On lit alors sur I’échelle de gauche le poids
retenu (véhioules freinés y compris) par les véhicules freinés
ge trouvant dans le trongon considéré, Sile bord de la réglette
passe entre deux divisions, il convient de prendre le tonnage
le plus faible.

6. — Exemple d'application pour la dérive en arridre
(pourcentage 7).

Soit & wvérifier un train circulant sur une rampe
de 16 mm, /m. (pourcentage y = 18) le premier trongon
contient 28 tonnes-frein. Le poids retenu (en se servant
de Péchelle rouge) sera égal & 186 tonnes, chiffre qui devra
étre supérieur au poids réel du trongon.

Dés que les trongons contiemnent plus de 100 tonnes-
frein, la lecture des poids-frein et des poids retenus devra
ge faire & Vaide des chiffres imprimés en noir.

7. — Dérive en avant.

L’abaque peut aussi servir & déterminer le poids-frein
& obtenir par le serrage des freins 4 main, pour immobiliser
A Parrét le tonnage de la rame qui dépasse la capacité de
retenue.
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En général, les tonnages seront faibles, ce qui nécessi-
tera I’emploi de la graduation imprimée en rouge. On marque
le tonnage & retenir sur I’échelle de gauche, on place la
partie centrale de la réglette sur la valeur a de la ligne
(échelle des pourcentages) et on lit la valeur en tonnes-
frein nécessaires sur 1’échelle de droite.

8. — Exemple d’application pour la dérive en avant
(pourcentage a).

Si, sur une ligne en pente de 16 mm, /m., un train dont
la rame pése 1,300 tonnes et dont la locomotive ne peut
retenir que 1.130 tonnes d’aprés lannexe VIIIL, doit étre
immobilisé & 1’arrét, il reste un poids de rame de 1,300 —

B

1.130 = 170 tonnes & immobiliser au moyen de freins &
main.

Le pourcentage @ vaut 8 sur la ligne en’ question. Nous
pouvons également utiliser 1’abaque pour déterminer le
poids-frein & réaliser en frein & main mais pour obtenir
une plus grande préecision, nous prendrons 1,700 tonnes
et non 170 tonnes.

En joignant 1.700 & 8 (échelle inclinée des pourcentages),
nous obtenons 140, chiffre qu’il faut diviser par I0. Un
poids-frein de 14 tonnes est domec suffisant, c’est-a-dire
que si le train est pourvu d’un fourgon pesant au moins
14 tonnes, il n’y aura pas d’autre frein & main & serrer en
dehors de celui du fourgon,

POURCENTAGES DE POIDS-FREIN

Décli- Freinage d’arrét b, pour les vitesses de Img;c{?jiirs;tion
“Pé - Dérive .
2 Yy
mm./m. | o9 | o5 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 Bn lignel gy gare
1 2 2 3 4 6 9 | 12 | 156 | 20 | 26 | 33 2 2 3
2 2 2 4 5 7 | 10 | 18 | 17 |21 | 27 | 35 | 2 2 3
3 2 3 4 6 8 | 10 | 14 | 18 | 22 | 28 | 36 2 2 3
4 3 4 5 7 9 | 11 | 15 | 19 | 24 | 30| 37 2 2 3
5 4 5 6 8 | 10 | 12 | 16 | 20 | 25 | 31 | 39 3 3 3
6 5| 6 7 8 | 10 | 13 | 17 | 20 | 25 | 32 | 39 3 3 3
7 5 6 8 9 | 11 | 14 | 17 | 21 | 26 | 32 | 40 4 4 4
) 6 7 8 | 10 | 12 | 14 | 18 | 22 | 27 | 33 | 6 4 5
9 7 8 9 | 10 | 12 | 156 | 18 | 22 | 27 | 33 | e 7 5 5
10 8 9 | 10 | 11 | 13 | 16 | 19 | 23 | 28 | 3¢ | @ 8 5 6
1 10 | 10 | 13 | 12| 14| 17 | 2| 20| 2 | 3| e 10 5 7
12 10| 10 | 11 | 18| 15|17 |2 | 25| 2|3 e 10 6 8
13 12 | 12 | 12 | 18| 15| 18| 21 | 2 | 3| | e 12 6 8
14 13 | 18 | 13 | 14 | 16 | 19 | 22 | 26 | 31 | @ | @ 13 7 9
15 14 | 14 | 14 | 15| 17| 20 | 23|27 32| 6| e 14 8 10
16 15 | 15 | 15 | 16 | 18| 20 | 2¢ | 28 | 32 | € | @ 15 8 10
17 16 | 16 | 16 | 16 | 18 | 21 | 2¢ | 28 | @ | @ | @ | 16 9 11
18 17 17 |1l 1r |19 22| 25| 2| 6| | e 17 9 12°
19 19 | 19 | 19 | 20| 2| 25 | e| e | o | o | e 18 10 13
20 20 | 20 | 21 | 22 | 2¢ | 26 | o | @ | | © | @ 19 10 13
21 21 | 21 | 22 | 23 | 25 | o | o | @ | @ | @ | @ 20 11 14
22 22 | 22 | 23 | 24 | 26 | ® | e | o | @ | @ | @ 21 11 15
23 23 | 24 | 25 | 26 | 27| o | o | @ | @ | @ | @ 23 12 15
24 24 | 26 | 26 | 27 | 29 | o | @ | ©| @ | @ | @ 23 12 16
25 25 | 26 | 27 | 28 | 30 | o | @ | @ | €| @ | @ 24 13 17
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Anvers (Nord) . . .

...............

Gouvy

...............

Louvain NN
Merelbeke . . . . . ..
Micheroux . . . . . . . . « « v ¢ «
Mombtzen . . . . . . « « . v o 4 4 . .
Ronet . . . .
Schaerbeel

..........

Virton-Saint-Mard . . . . . . . . . .
Voroux

...............

LIS 39.
39. — Liste des gares de la catégorie A
et des trains devant y subir des essais de frein.
(Voir rdglement du frein-fascicule 2-3-4, titre II, chap. IIL) ’
ESSAIS AU DEPART (Essais de fonctionnement).
GARgi TRAINS .
Angleur . . . . . . . . \N. ... .. Tous les trains vers la ligne 38. *
Ang . . . . . . .. .0\ . Tous les trains vers la ligne 32 et la soction Ans — Lidge (Guill.) qui ont
Ans pour origine ou qui y subissent une modification de composition.
Section Ans-Lidge (Guillemins\. . . . . Voir réglement spéeial.
Anvers (Kiel) . . . . . . . \. . . .| Tous les trains,

Tous les trains sauf ceux & destination de Merksem (G. P.) et Anvers
(Schijnpoort).

Les trains vers Pintérieur ne faisant pas escale & Stockem ou Latour. -

Trains vers Angleur qui ont Battice pour origine.

Trains vers Angleur qui ont Beyne pour origine ou qui y subissent une modi-
fication de composition,

Trains vers Trois-Ponts, Saint-Vith et au dela. 3

Tous les trains sauf les trains locaux vers Haine-Saint-Pierre (Verreries), Leval,

Roeulx.

ous les trains.

trains vers l’intérieur.

Tohs les trains.

Tous\ les trains.

Trainy vers Angleur.

. (Carbo)\et Baudour.

Les trains vexs l'intérieur.

Trains vers Lidrs et au dela.

Trains vers Vorgux via les plans inclinés.

Trains de minerai\vers Bertrix en provenance de Lamorteau.

Trains vers la lignk 32 et vers la section Ans-Lidge (Guillemins) qui ne subis-

sent pas de mydification de composition & Ans.

ESSAIS A L’ARRIVEE (Essais d’étanchéité et de fonctionnement).

GARES

TRAINS|

Anvers (Noxd) . . . . . . . . . . ..
Haine-Saint-Pierre
Hasselt
Herbesthal . . . . . . . . . . . . ..
Latour. . . C .

Louvain Ce
Merelbeke . . . .
Mons .
Montzen . . . . . . . . . . . ..
Mouscron
Ronet . . . . . . .. ..
Schaerbeek
Stockem . . . .
Visé . . . . . . o v e e e e e e

VYoroux

...............

...........

Tous les trains, sauf ceux venant ¥e Merksem (G. P.)
Traing venant d’Erquelinnes et au\ dela.

Trains venant de Achel, Lanaken et ad dela.

Trains venant d’Hergenrath et au deld)
Trains venant d’Athus, Lamorteau et au dgla.
Tous les trains.
Tous les trains.
Trains venant de Feignies et au deld et ayant
Tous les trains. ;

Trains venant de Tourcoing et au dela.

Tous les trains.

Tous les trains.

Trains venant d’Autelbas et au dela.

Les trains venant d'Eysden ot au dela.
Tous les trains.

ons comme point d’arrivée.




—— e v =

LISTE 39.

39 — LISTE DES GARES

OU LES TRAINS DE MARCHANDISES DOIVENT SUBIR
DES ESSAIS DE FONCTIONNEMENT ET D’ETANCHEITE
DES FREINS AVANT LE DEPART

(Voir réglement du frein RGMA, fascicule 2-3-4)

1. Essais de fonctionnement seul,

GARES

TRAINS

Angleur
Ans .

Section Ans - Lidge (Guillemins)
Anvers (Kiel)

Athus .

Battice

Beyne .

Gouvy .

Herbesthal .
Micheroux . . .
Saint-Ghislain-Hornu .
Tilleur . .
Virton - Saint Mard .
Visé

Tous les trains vers la ligne 88.

Tous les trains vers la ligne 82 et la section Ans - Liége (Guill.) qui ont Ans
pour origine et qui y subissent une modification de composition.

Voir réglement spéeial.

Tous les trains sauf les trains locaux pour Anvers (Sud).

Trains vers l'intérieur ne faisant pas escale & Stockem ou Latour.
Trains vers Angleur qui ont Battice pour origine.

Trains vers Angleur qui ont Beyne pour origine.

Trains vers Trois-Ponts et au deld, Maldange et Trois-Vierges.
Tous les trains vers ’Allemagne qui ont Herbesthal pour origine.
Trains vers Angleur.

Tous les trains, sauf ceux vers Hornu, Monsville, Tertre et Baudour.
Trains vers Liers et au dela.

Trains de minerai vers Bertrix en provenance de Lamorteau.
Trains vers les Pays-Bas par Maastricht,

II. Essais de fonctionnement suivi d’'une vérification de Pétanchéité.

et e ——ees eSS ———e——
GARES | TRAINS

Anvers (Nord) .
Haine-Saint-Pierre

Hasselt
Merelbeke .
Montzen . . . .
Ronet . .

Schaerbeek

Stockem

Voroux

Tous les t)rains sauf ceux & destination de Merksem (GP) et Anvers (Schijn-
poort).

Tous les trains, sauf les trains locaux vers Haine-St-Pierre (Verreries),
Leval, Rceulx.

Tous les trains.
Tous les trains.
Tous les trains.
Tous les trains.
Tous les trains.
Tous les trains vers lintérieur du pays.

Les trains vers la ligne 82 et Ans - Lidge (Guill.) qui ne subissent pas de
modification & Ans.

e e e e T ——————— —————— —————————— ——|
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LISTE 40.

T

1

40. — Locomotives.
(Voir fascicules 122,117 — 122.118 — 122.35 et 122.8.)

Tableau indiquant les caractéristiques des différents types de locomotives et la vitesse maximum autorisée.

“\ Vitesse
\ Valeur tonnes- maximum
i Caractéris- {Poids enﬁrd;e frein autorisée (4)
Types . | Effec- . tique de la | de marche de
3211)) Numéros attribués tif Affectation co(rllstruction la, locomotive] Locomo- | mu,q0n
’ (2) et du tender| tive - soul avee | oo
tender 3) train
(3)
A. LOOOMOTIVES A VAPEUR.
1 T.001 & 1.085 34 4-6-2 208 101 38 120 90
7 7.001 » 7.074 73 4-6-0 - 132 78 22 110 100
10a | 10.001 49 4-6-2 166= 77 23 lgg 38
10b » 10.049 | — oS . ... 4-6-2 176~ 82 27, |1
12 | 12.001 » 120008 | & |[ @YV 4-4-2 148 105 14 | 140 | 100
156 | 15.001 » 15.047 | 46 4-4-2 64 30 — 100 90
16 16.001 » 16.062 | 59 4-4-2 69 30 — 100 90
24 | 24.001 » 24.012 6 444 64 35 — 105 | 106
25 25.001 » 25.023 14 2~10-0 HT.4.26 - 146|82M - 98V|29M - 34V} 80 80
HT.t.32 - 148[74M - 89V[20M - 24V
26- | 26.001 » 26.100 | 90 2-10-0 |HT.t.26 - 146|84M - 101V|20M - 34V , 80 80
HT.t.32 - 148]76M - 91V|20M - 24V} -
29 | 29.001 » 29.300 | 300 Service mixte 2-8-0 149 75 23 96 96
31 | 31.001 » 381.200 | 159 2-8-0 144 556M - 66V|20M - 23V} 90 90
38 | 38.001 » 38.149 | 144 2-8-0 139 55M - 65V|20M - 23V} 70 70
40 | 40.001 » 40.069 | 68 4-6-0 118 49 22 80 80
41 41.001 » 41.220 | 208 0-6-0 91 42 21 70 -1 70
81 | 51.001 » "81.197 ) 75 ' 0-6-0 35 22 — 45 45
53¢ | 53.001 318 0-8-0 67 19 — 45 45
53d » 53.376 3 Manceuvres...... 0-8-0 67 29 — 45 45
57 57.001L » 57.062 61 2-6-2 61 30 — 45 45
58 | 58.001 » 58.038 | 38 0-6-0 38 28 —_ 45 45
60 | 60.001 » 60.016 | 16 . 4-6-0 130 82 24 120 95
62 | 62.001 » 62.013 7 4-6-0 130 86 24 120 95
64 | 64.001 148 |( Voyageurs ...... 4-6-0 126 81 24 100 | 100
6de » 64.166 4-6-0 126 68 24
81 | 81.001 » 81.575 | 468 Marchandi 0-8-0 113 62M - 73V|21M - 25V} 55 86
90 | 90.001 » 90.041 | 29 archandises 0-10-0 113 68 18 55 | &5
93 | 93.001 » 93.076 | 65 Service mixte 2-6-0 60 32 — 65 65
96 | 96.001 » 96.030 | 21 Voyageurs....... 2-6-0 63 34 — 80 80
97 }197.001 » 97.056 | 34 Service mixte 2-8-2 95 41 — 70 70
98 | 98.001 » 98.035 | 11 }Ma,noeuvres eb 0-10-0 80 42 — 50 50
99 | 99.001 » 99.020 | 20 plans ........ 0-10-0 92 54M - 65V — 50 50
B. LoooMOTIVES BLECTRIQUES.
101 [101.001 & 101.020| 20 . 82 67M - 81V 100
120 120.001 » 120.003| 3 Service mixte ...| } Bo-Bo 81 68M - 81V 125
121 |121.001 » 121.003] 3 81 67M - 84V 130
C. AUTOMOTRICES HBLECTRIQUES. .
Automotrice & quatre voitures 1935 . 120 Automotrice jumelée 1950 ......... 105
Rame navette & deux voitures 1939. 120 \ Prototypes 1946-1951 .............. 140
Automotrice jumelée 1939 ......... . 120
D. AUTORAILS LEGERS.
Brossel simple, type 551 ........... 58 " Brossel simple, type 5583 ........... 66
Brossel simple, type 562 ........... 56
E. AUTORATLS LOURDS. : '
Diesel simple, type 600 ............ 65 Diesel simple, type 651 ............ 90
Diedel simple, types 601 et 602 ..... 80 Diesel double, types 620 et 652 .... 120
Diesel simple, type 606 ............ 85 Diesel triple, types 6563 et 654 ..... 120
Diesel simple, type 608 ............ 120 I Diesel triple, types 670 et 671 ..... 140
(1) @ = tender & 8 essisux; b = tender & 4 essieux; (4) Pour les locomotives-tenders, la vitesse autorisée

¢ = locomotive & 2 essieux freinés; d = locomotive & 4 essieux
freinés; e == locomotive sans frein sur le bogie.

(2) Exemple : la caractéristique de la locomotive type 10
est 4-6-2, c’est-d-dire que cette locomotive posséde 4 roues
porteuses 4 D'avant, 6 roues motrices et 2 roues porteuses
a Darridre.

(3) M = position « Marchandises » de la triple valve.

V = position « Voyageurs » de la triple "valve.

g’applique aux deux sens de marche. Pour les locomotives
4 tender indépendant, la vitesse autorisée pour la circulation
tender en avant est limitée & 40 km./h. Pour les trains
remorqués en double traction dont la locomotive de téte
circule avec le tender indépendant en arriére et la seconde
locomotive avec le tender indépendant en avant, la vitesse
autorisée est limitée 4 50 km. /h,
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LISTES 40bis et 41.

40bis. — Autorails. — Nombre de places offertes.
(Voir fascicule 2. 2. 3. 1.)

Places offertes
Poids &
vide
TYPES D’AUTORAILS en ordre] 3¢ classe 2¢ classe Total Tolé-
de : Total rance
marche général
Asgis | Debout | Assis | Debout | Assis | Debout
AUTORAILS SIMPLES.
BBLl. ... i 15 50 30 — — 50 30 80 100
[515 3 21,5 80 40 — — 80 40 120 140
L5151 2 22,7 80 40 — — 80 40 120 140
600....ccviiiiiiii, 40,4 68 30 16 15 84 45 129 —
60L......... i, 33,7 80 30 20 10 100 40 140 —
602, ... e 24,2 64 16 —_ — 64 16 80 —
606.......00ieiuinnn, 38,2 50 50 20 10 70 60 130 _
B08.. ..ot 45,6 54 50 10 10 64 60 124 140
661, .. i 32,3 76 30 20 10 96 40 136 —
AUTORAILS DOUBLES.
620.. ... it 94 112 45 24 15 136 60 196 220
B52. ... i 70 133 15 52 15 185 30 215 —_
AUTORAILS TRIPLES.
653.03.........c0cinnn. 138 163 39 52 15 215 54 269 —
653.04...........0in. 135 177 25 52 15 229 40 269 —
654, . .0 138 177 25 52 15 229 40 269 —
670-671L................. 138,56 157 30 62 10 219 40 259 —

41, — Lignes sur lesquelles pour des raisons d’ordre technicjue (profils, installations,
ouvrages d’art, etc.) la double traction en téte est interdite d’une fagon absolue

pour tous les trains (sens indiqué). we#t : s, il 5?&“ ’Lo..“,é(j
(Voir fascioule 122.35.) [Ares & EGH pte 15/t Y/ 79

N. B. — La double traction est autorisée sur toutes les lignes et dans les deux sens, aux trains remorqués par les
locomotives types 51 et 58,

Numéros Numéros
des Sections des Sections
lignes lignes
15 Mol — Balen (Usines) (1). 109 Lobbes — Bienne-lez-Happart (1).
32A Plateau — Gosson. 111 Berzée — Laneffe.
32B Plateau — Bonnier. 112 Monceau — Charb. Monceau-Fontaine
43 Rivg,ge — Marloie (1). 1 Puijts 3 (Race.). .
44 Pepinster — Spa (1) (2). 112D Piéton — Puits 8 et 10.
45 Stavelot — TLosheim (1) (2). 130 Moustier — Ham-sur-Sambre (3).
47 Saint-Vith — Lommersweiler (1). 134 Marienbourg — Couvin. .
48 Sourbrodt — Montjoie (1). 190 Monceau (Rivage) — Courcelles (Centre).
52 Boom — Puurs (1). Courcelles (Centre) — Puits Périer (Racc.).
56 Termonde — Saint-Nicolas (Waas) (1). Monceau (Estacade) (G.P.) — Monceau
61 Boom — Willebroek (1). (Puits 4) (Race.).
88 Antoing — Bléharies (1). 202 Bif. des Chevaliéres — Warquignies (Charb.).
884 Tournai — Rumes (1). Bif. des Chevalires — Escouffiaux (Race.).

(1) Dans les deux sens.
(2) La double traction en téte est cependant admise pour les locomotives des types 15-16-40-41-81-93 et 96.
Lorsqu'un train doit 8tre remorqué en double traction en téte par une locomotive & tender indépendant et une
locomotive-tender, non admise en double traction (p. ex. types 53 et 97), les locomotives sont orientées de telle manidre
que le tender soit classé entre les deux locpmotives. ’
(3) Pour les locomotives types 31% et 38 accrochées,
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LISTE 42.

42. — Emplacement des locomotives d’allége aux trains de marchandises

Geeed = Quagersee #Z ¢774:44/\—
GH (F 1-1V]

Régle générale : La locomotive d’alldge (deuxidme locomotive) doib &tre placée en téte,

A. — DEROGATIONS. — Lignes ou sections de lignes sur lesquelles la locomotive d’allége doit obligatoirement;
stre placée en queue pour des raisons techniques ou des motifs d’exploitation.

(sens indiqué).
(Voir fascicule 122.35.)

/ﬂf‘: JFE

Numéros
des Sections Motifs
lignes
15 Mol — Balen (Usines) (1) c.oovevvevnnnnn Circulation sur pont provisoire (2).
32 Glain (Ans) (Espérance - Saint - Nicolas)
(GP) — Ans ..ot Seulement aux trains de marchandises desservant les gares
et les raccordements de la ligne.
36 Lidge (Guillemins) — Ans.............. Réglement spécial.
43 Rivage — Marloie (1) .......cc.cvvenntn Circulation sur pont provisoire (2).
44 Pepinster — Spa (1) ............cc00nnn Circulation sur ouvrage d’art, uniquement lorsque les deux
locomotives ne sont pas des types admis en double trac-
tion (2).
45 /48 /45 | Stavelot — Losheimergraben (1) ........ : Idem.
47 Saint-Vith — Lommersweiler (1) ....... Circulation sur pont provisoire (2).
48 Sourbrodt — Montjoie (1) .............. Idem.
52 Boom — Puurs (1} ...covvvvnennennnnnn Idem.,
56 Termonde — Saint-Nicolas (Waas) (1)... Idem.
61 Boom — Willebroek (1) .....covoevnnns Idem.
88 Antoing — Bléharies (1) .............. Idem.
88A Tournai — Rumes (1) +....covvvenenes Idem.
109 Faurcenlx — Lobbes (1) ............... Idem.
130 Moustier — Ham-sur-Sambre (1) ....... Ciroulation sur pont provisoire avec des locomotives

(1) Dans les deux sens.
(2) Voir liste 41.

B. — DEROGATIONS. — Lignes ou sections de lignes sur lesquelles la locomotive d’alldge peut &ire placée indifférem-
ment en t8te ou en queue (en vue de faciliter les opérations de mise au train et de retrait de la locomotive ou de

types 81-38 accrochées (2).

véhicules et de compléter le freinage de dérive en arridre).

Numéros K Numéros
des Sections des Sections
lignes lignes
21B Eisden (Mi: — As (2). 118
24/3¢ | Hassolt (Mines) — 4s (2) 108/-7-/118 | Haine-St-Pierre — La Louviére (G.L) (5).
34 Ié‘lii‘l (wa?ef:)(ﬁ Liers. 118 Obsourg — La EI“ouviére (6.1.) ou Haine-
” 2 g aint-Pierre (F.).
ggA Elnlgll‘:‘f:l’ms F—‘l—érZ:mux' 120 Monceau -— g[a,rohienne-a,u-l’ont — Ia
15 ! g Providence (G.P.) (1).
40 /i% Visé ou Visé (Haut) — Remersdaal. 124A Ma,rc}lienne-au-l’ont —_ Monces.
40/— Visé (Bas) — Visé (Haut). 140 Marcinelle — Lodelinsart.
¥ %74. :&[:/Vn. v g C¥ YIS gy 1/3/3 140A Lodelinsart — Charleroi (Nord).
ons — Quévy. 142 Namur — Cognelée.
98 Warquignies (Charb.) — Dour (1). 147 Tamines — Lambusart.
98B Warquignies (Charb.) — Saint-Ghislain- Falisolle — Lambusart,
Hornu (4). 163 Saint-Vith — Gouvy (1).
100 Saint-Ghislain-Hornu — Tertre (Carbo) (1). 165 Meix - devant - Virton — Saint - Vincent -
100 /100A: Saint-Ghislain-Hornu — Baudour. Bellefontaine ou Nlorenville (6).
108 Leval — Haine-Saint-Pierre (F.). Florenville-Izel ou Meix-devant-Virton.

(1) Dans les deux sens.

(2) Seulement aux trains de marchandises dont la locomotive d’alldge est retirée 3 As.
(3) L’adjonction de la deuxidme locomotive ne doit 8tre réalisée en queue que dans le cas ol elle arrive & Glons aprés

le train qui doit é&tre allégé.

(4) Pour les trains en destination de Tertre (Carbo) quand la méme locomotive alldge le train de bout en bout.

(6) Seulement au train 86318.

(6) Lorsque le frain est remorqué en double traction en téte, la troisidmelocomotive qui allége est placée en queue.
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LISTE 42,

C. Particularités pour certains trains autorisées par la Direction du Matériel et des Achats.

Numéros
des
lignes

SECTIONS

Numéros
des
lignes

SECTIONS

21A
22 /36

24-40

26

27

28 /§1§ /260

32

34

Les trains de marchandises de Maaseik peuvent
tre poussés jusqu’s Opoeteren-Dilsen par
une locomotive accrochée lorsque leur charge
dépasse celle correspondant & la charge de
référence,

Au départ de Grimde vers Tirlemont, les trains
peuvent étre poussés par une locomotive non
accrochée jusqu’au signal avertisseur du
signal d’arrét qui couvre la bifurcation de
Tirlemont vers Drieslinver.

Au départ de Visé (Bas) vers. Visé (Haut),
les trains peuvent &tre poussés jusqu’au
poteau « ALL » (arrét des alldges) 3 proximité
de la cabine II, bloc 6 de Visé (Haut), par
une locomotive non accrochée lorsque la
charge du train dépasse celle correspondant
4 la locomotive de remorque. )

La charge de référence sur la section Schaer-
beek (F.)-cabine X est de 1.360 t. Toutefois,
les trains dont la charge atteint les 8/10 de
la charge maximum autorisée doivent &tre
poussés par une locomotive de manceuvres de
Schaerbeek (F.) jusqu’au faisceau A quand
ils partent du groupe « B Nord ». Les trains
en direction de la ligne 36 sont poussés
jusqu’au signal J/H.

Les trains partant de Schaerbeek (F.) en direc-
tion de Vilvorde dont la charge dépasse les
7/10 de la charge maximum autorisée
doivent étre poussés par une locomotive de
manceuvre jusqu'au faisceau A lorsqu’ils
partent du faisceau B Nord.

Lorsque la charge dépasse celle correspondant
3 la charge de référencs, les trains au départ
de Bruxelles (T.T.) pour la direction de
Laeken ou de Jette sont allégés par une
locomotive non accrochée jusqu’au poteau
« ALL » (arrét des alldges).

1

Les trains allant de Bruxelles (T.T.) vers

Bruxelles (Ouest) sont remorqués jusque
dans la courbe de Jette par une locomotive
de manceuvres de Bruxelles (T.T.) et allégés
en queue par la locomotive de remorque
accrochée tender en avant.

Les trains venant de Bruxelles (Ouest) pour
Bruxelles (T.T.) sont remorqués & partic de
la courbe de Jette par une locomotive de
manceuvres de Bruxzelles (T.T.) et allégés
par la locomotive de remorque jusqu’en
gare de Bruxelles (T.T.).

Au départ d’Ans vers Ans (Plateau), les trains
sont allégés en queue par une locomotive
non accrochée sauf quand ils partent du
faisceau 13 (poste Lidge).

Au départ de Lidge (Vivegnis), vers Lidge
(Guillemins), les trains peuvent stre allégds
en queue jusqu's 100 métres de I’entrée du
tunnel de Lidge (Palais) par une locomotive
non accrochée.

Au départ de Lidge (Guillemins) vers Litge
(Vivegnis), les trains peuvent étre allégés en
queue jusqu’au sommet de la rampe (Pont de
Hemricourt) par une locomotive des plans
ou une locomotive de gare non accrochée.

36

40 /4—(1) J40B

42

50 /57

59

78

86

96A

97

Au départ de Voroux vers Waremme, pour les
trains dont la charge comporte plus de
1.300 t., l’alldge en queue non accrochée
(Hir de la formation) pousse jusqu’au milieu
de la voie de départ lorsque le train part
des faisceaux E et Q. :

Au départ de Bressoux vers Angleur, Kinkem-
pois ou Lidge (Guillemins), aux trains de
marchandises dont la charge comporte un
tonnage supérieur & 1.100 4. pour une
locomotive type 81, ou 1.250 tonnes pour
une locomotive type 26, 29 ou 38, Palldge
en queue non sacerochée pousse jusqu’au
premier viaduc supérieur lorsque le train
part des groupes C et D de la gare.

Il en est de méme pour les trains de marchan-
dises composés de 800 tonnes et plus remor-
qués par des locomotives type 53.

Au départ de Gouvy vers Bovigny, les trains de
marchandises peuvent &tre poussés jusqu’au
sommet de la rampe, par une ou deux
locomotive(s) non accrochée(s).

Au départ de Gouvy vers Trois-Vierges, les
trains sont allégés en queue jusqu’au som-
met de la rampe de Bellain par une ou deux
locomotives non acerochées.

Les trains d’Alost (Est) vers Alost (Nord) dont
la charge est supérieure & 330 tonnes pour
loc. type 51, 440 pour une loc. type 15, 550
pour une loe. type 16, 58 ou 93, 880 pour une
loc. type 25 ou 96 et 940 pour une loc.
type 40, 41, sont poussés par une locomotive
non accrochée sur une distance de 800 métres
& partir de ’'axe du bétiment des recettes
d’Alost (Bst):

Au départ de Gand (Maritime), les trains
doivent &tre poussés par une locomotive
non accrochée jusqu’s la B. K. 49.4, lorsque
leur charge dépasse respectivement 950 t.
ou 620 t. pour une locomotive types 81 ou 41.

Au départ de Blaton vers Harchies, Saint-
Ghislain-Hornu, les trains de marchandises
peuvent &btre poussés par une locomotive
non accrochée jusqu'au poteau « ALL »
(arrét des alldges) B. K. 12,4. La charge
au départ de Blaton peut atteindre celle
correspondant & la charge de référence.

Au départ de Renaix vers Audenarde, les
trains peuvent &tre poussés par une loco-
motive non accrochée jusqu’a Pentrée du
tunnel de Louise-Marie.

Les trains de marchandises de Forest (Midi)
cabine I vers Bruxelles (P.-1.), dont la charge
dépasse celle correspondant & la charge de
référence, sont poussés par une loc. mon

accrochée jusqu’au signal U 11. Cette mesure

est aussi d’application pour les rames
remorquées par des locomotives de manceu-
vres lorsque la charge dépasse 6/10 de la
charge maximum.

Les trains de marchandises remaniés & Quévy
peuvent &tre allégés par une locomotive non
accrochée placée en queus entre la gare de
Quévy et le poteau « arrét des alldges »
implanté & la B.K. 76.147, & 91 matres en
degd du poteau frontiére.
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LISTE 42.

Numéros
des
lignes

SECTIONS

Numéros
des
lignes

SECTIONS

‘o7
98

98B

108

112E

115

120

24
1—2?‘- /130A

125A

130

131A

Les trains non remaniés & Quévy devront étre
allégés en téte entre Mons et Feignies.
Au départ de Warquignies (Charb.) vers Dour,
les trains peuvent &tre. poussés jusqu’au
sommet de la rampe par une locomotive

non accrachée.

Au départ de Warquignies (Charb.) vers
Saint-Ghislain-Hornu, les trains peuvent
atre poussés par une locomotive non accro-
chée jusqu’au sommet de la rampe quand
la charge dépasse celle correspondant a la

_charge de référence.

Ta charge de référence au départ de la bifur-
cation Saipt-Vaast, soit 1,600 ftonnes pour
les trains vers Houdeng - Goegnies,
1,600 tonnes pour les trains vers La Paix
b 1,360 tonnes pour les trains vers La Lou-
vidre peut &tre appliquée au départ de
Haine-Saint-Pierre (F.) mais les trains doi-
vent tre poussés jusquau pont Grappin
lorsque la charge réelle dépasse celle corres-
pondant & la charge de référence prévue
pour la section Haine-Saint-Pierre (F.) —
Bif. Saint-Vaast.

Au départ de Piéton, les trains se dirigeant
vers Anderlues sont poussés par une loco-
motive non accrochée jusqu'au poteau
« ALL » (arrét des alldges) placé & 770 m.
de la cabine IIT de Piéton, lorsque la charge
dépasse celle correspondant & la charge de
référence.

Au départ de Clabecq et de Quenast vers
Tubize, les trains peuvent étre poussés par
une locomotive non accrochée jusqu’s hau-
teur du batiment des recetites de Tubize.

Lorsque l’alldge est nécessaire aux trains se
rendant de Monceau & La Providence (G.P.),
les trains sont poussés par une locomotive
non accrochée jusqu’au poteau « ALL »
(arrét des alldges) qui se trouve & environ
120 m. au deld du pont Mombaerts (ancien).

Lorsque lalldge mn’est nécessaire qu’entre
Marcinelle et La Sambre, les trains sont
poussés par une locomotive non accrochée,

Au départ de Kinkempois pour les trains de
marchandises de 1.500 tonnes et plus (charge
de référence), ne faisant pas arrét 3 Val-Saint-
Lambert, alldge .en queue non accrochée
pousse jusqwd la bifurcation de Renory.

De Charleroi (Sud) & Couillet-Mont. les trains
de Charleroi (Sud)-Quai vers Couillet-Mont.
avec charge dépassant celle correspondant &
la charge de référence de 1.400 tonnes sont
poussés par une locomotive non acerochée
jusqu’an poteau « ALL » (arrét des alléges)
placé & proximité du sémaphore P.

Les trains de Montignies (Form.) vers Charleroi
(Sud), dont la charge dépasse celle corres-
pondant & la charge de référence de 1.000 ton-
nes, sont poussés par une locomotive non
acerochée jusqu’au niveau de la cabine I
sans dépasser les signaux de sortie de
Montignies ou du groupe IIL.

Les trains allant de Le Vieux Campinaire (F.)
vers Fleurus et dont la charge dépasse celle
correspondant & la chirge de référence de
550 tonnes sont poussés par une locomotive
non accrochée jusqu’au potesu « ALL »
(arzét des alldges) se trouvant & laiguillage
n° 38 du Poste du Marquis.

140

140A /130

141

147

150

162

163

Aux trains faisant arrét 4 Ransart, la loco-
motive d’alldge peut éventuelloment ne pas
stre accrochée entre Ransart et le poteau
« ALL » (arrét des alldges) se trouvant au
pied du sémaphore du bloc 6 de Wangenies;
1e cas échéant, les trains sont poussés jusqu’a
cette limite.

Aux trains allant de Fleurus vers Ransart, une
locomotive d’allége non accrochée peut pous-
ser jusqu’au poteau « ALL » (arrét des
alléges) se trouvant & 1.300 m. du bétiment
des recettes de Fleurus.

Lorsque I’alldge est nécessaire aux trains de
Lodelinsart vers Ransart, les trains sont
poussés par une locomotive non accrochée
entre Lodelinsart et le poteau « ALL »
(arrét des alldges) se trouvant & 1.270 m.
du batiment des recettes de Lodelinsart.

Au départ de Chatelineau-Chételet, une loco-
motive d’alldge est toujours ajoutée en queue
des trains de marchandises allant vers
Charleroi (Nord) et devant stationner en
voie principale pour effectuer des manceu-
vres & Roctiau (G.P.).

Entre 1a bif. du Trieu-Kaisin et Roctiau (G.P.)
et vice versa, la locomotive d’allége est
placée en queue pour les trains partant de
Montignies (¥.) vers Roctiau (G.P.) ou de
Roctiau (G.P.) vers Montignies (F.).

Tntre Chatelineau-Chételet et Roctiau (G.P.),
1a locomotive d’alldge est placée en téte pour
les trains entrant directement & la gare privée.

Au départ de Nivelles (Noxd) ou de Baulers,
une locomotive d’allége non accrochée peut
pouseer jusqu’au poteau « ALL » (arrét des
alldges) qui se trouve 3 2.250 m. du bétiment
des recottes de Baulers dans la direction
d’Otitignies.

Au départ de Landen vers Ramillies, les trains
peuvent dtre poussés par une locomotive non
accrochée jusqu’au passage & niveau n° 3
entre Landen et Racour.

Au départ de Tamines, une locomotive peub
alléger en queue jusquwd Lambusart, un
train en simple traction ou un train en double
traction dont lalocomotive d’alldge se trouve
en téte.

Aux trains passant direct & Lambusart, cette
locomotive d’alldge de queue est décrochée
automatiquement au sommet de la rampe
3 Lambusart de fagon & s’arréter au poteau
« ALL » (arrdt des alldges) situé & haubeur
du signal F. 3. ®

Au départ de Falisolle, une locomotive peut
alléger en queue jusqu'a Lambusart un train
en simple traction ou un train en double
traction dont l’alldge se trouve en téte.

Aux trains passant direct  Lambusart, cette
locomotive d’alldge de queue est décrochée
sutomatiquement au sommet de la rampe
3 Lambusart de fagon & s’arrdter au poteau
« ALL » (arrdt des alldges) situé & hauteur
du signal F. 3.

Au départ de Stockem vers Arlon, les trains
de marchandises peuvent é&tre poussés
jusqu’a Arlon par une locomotive d’alldge
non accrochée.

Au départ de Gouvy vers Beho, les trains sont
allégés en queue jusqu’au sommeb de la
rampe par une locomotive non accrochée.
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LISTES 42bis ET 43.

42bis. — Lignes sur lesquelles la locomotive d’allége des trains de voyageurs peut &tre
placée en queue (sens indiqué).
(Voir fascicule 122.118.)

Numéros Numéros
des SECTIONS des SECTIONS
lignes lignes
- 34 Lidge (Vivegnis) — Liers (locomotive accrochée). 42 Gouvy — Faite de Bovigny (une ou deux loco-
Glons — Liers (locomotive accrochée). motive(s) non acerochée(s).
40
40/ 7 Visé —Visé (Haut) (locomotive non accrochée). 142 Namur — Cognelée (locomotive acerochée).

43. — Lignes sur lesquelles la triple traction est autorisée

(sens indiqué). M = e 7{(%

(Voir fascicule 122.35.)

(e §E 929 ceuls. yart-

Observation. — En rdgle générale, en cas de triple traction, on place deux locomotives en téte ot une locomotive en
queue du train, Les exceptions A cette régle sont indiquées dans le corps de la présente liste.

(1) Dans les deux sens.

(2) L’adjonction de la deuxidme locomotive doit étre réalisée
doit étre allégé.

Numéros Numéros

des SECTIONS des SECTIONS

lignes lignes

24 Visé — Montzen. 118 Havré-Ville — La Louvidre.

27 Anvers (Schijnpoort) — Anvers (Nord) (1). 8

32 Glain (Ans) Ch. Espér.-Saint-Nicolas (G.P.)- [ 118 [HT /108] La Paix — Haine-Saint-Pierre (F.).

Ans,
“Ans — Ans (Plateau). 119 Jumet-Brilotte — Gosselies.
2 locomotives en queue. 119B Ransart — Jumet-Britlotte.

34 Lidge (Vivegnis) — Liers. 120 Moneeau — Dampremy (Charb.) par Tréfilerie.
2 Jocomotives en queue. La quadruple trac- Dampremy (Charb.) — Moncesau par Tréfile-
tion (2 loc. en téte et 2 loc. en queue) est rie. 2 loc. en queue,
autorigde sur cette section. Docherie — Monceau (1).

Glons — Liers (2). Vitesse moyenne de 30 km. & I’heure entre

36 Kinkempois — Voroux. Pancien point d’arrét du « Pont du canal »

39 Herbesthal — Montzen. et la Tréfilerie et pour la traversée des

40/24 | Visé — Visé (Haut). courbes & faible rayon aux abords des Usines

42 Trois-Ponts — Gouvy. Saint-Victor,

Gouvy — Bovigny. 124A Marchienne-au-Pont — Monceau.

Gouvy — Trois-Vierges. 130/140A | Chatelineau-Chatelet — Charleroi (Nord).
48 /47 Walheim — XKalterherberg (1). Chételineau-Chitelet ou Montignies (Form.) —

Montjoie — Saint-Vith (1). . Roctiau (G.P.).

78 Saint-Ghislain-Hornu — Péruwelz. 2 loc. en queue,

78A Blaton — Bernissart (1). Les trains allégés en queue par 2 loc. type 81

98B Saint-Ghislain-Hornu — Warquignies (1). ou similaires doivent &tre dirigés de préfé-

100 Saint-Ghislain-Hornu — Tertre (Carbo.) (1). rence par la voie principale de Chatelineau-
100A Saint-Ghislain-Hornu -~ Baudour. Chatelet vers Montignies (Form.) entre
108 Faurceulx — Haine-Saint-Pierre (1). Chételineau-Chatelet et la bifurcation de
109 Estinnes — Bienne-lez-Happart. Trieu-Kaisin.
Lobbes — Thuillies. En cas de nécessité, ils peuvent étre dirigés
115 Clabecq — Tubize. par la voie industrielle n® 2 & condition de
2 loc. en téte, une loc. allége en queue non respecter une vitesse maximum de 20 km., /h,
accrochée.

en queue lorsqu’elle arrive & Glons aprés le train qui
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LISTE 43.

Numéros Numéros
des SECTIONS des SECTIONS
lignes lignes
132 Walcourt — Marienbourg (1). 161 /26 /130| Schaerbeek (Form.) — Ronet (1) via Bruxelles
Marienbourg — Treignes (1). (Quartier-Léopold) ou via Schaerbeek (Josa-
Treignes — Vireux-Molhain. phat).
3 loc. en téte. 132 N ?On(}%{t — St%ckem (].%:.l )
. . 162 /1624 tockem — Sterpenich (1).
140 Lodelinsart — Charleroi (Nord). 162 /1624 / | Stockem — Athus.
Marcinelle — Lodelinsart. 167
2 loc. en, queue, 165 Libramont —— Latour (1).
2 loc. lourdes des types 31 et 38 ou similaires Bif. de Serpont et Bif. de Recogne (1).
ne peuvent pas éire accrochées en queue Sur la section Meix-devant-Virton & Saint-
du train. Vincent-Bellefontaine (sens indiqué), une loc.
Lodelinsart — Fleurus, d’a,ll.ége est ajoutée en queue, Sur la me‘?me
section, la quadruple traction est autorisée
140A Bif. de Trieu-Kaisin — Roctiau (G.P.). (2 loc. en téte et 2 loc. en queus).
La quadruple traction est autorisée aux Sur la section de Latour & Meix-devant-Vir-
trains de minerais de 1.766 tonnes. ton (sens indiqué), les loc. allant faire le ser-
141 Nivelles (Nord) — Baulers. vice d’allége de Me.ix-deva,nt-ViJ‘.:ton & Sain-
. . Vincent-Bellefontaine peuvent 8tre ajoutées
147 /150 | Falisolle — Lambusart et Tamines, — Lam- derridre la locomotive d’allége de queue.
busart. Latour — Athus (1).
150 Tamines — Warnant. 166 Bertrix — Houyet-Ardenne (1).
Warnant — Dinant (1), 180 Deschassis — Lodelinsart,
Warnant — Saint-Gérard. 2 loc. en queue.
Dinant — Houyet-Ardenne (1). 202 Warquignies (Charb.) — Bif. des Chevalidres.

(1) Dans les deux sens.

2 loc. en queue.
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LISTE 46

A certaines restrictions.

20 La circulation des 1

(Voir fascicules 123.113 et 123.213.)

ste

3° Le tableau ci-dessous n’est pas limitatif;
Les interdictions 2 caractére non permanent sont portées & la connaissance du personnel par des instructions spéciales.
Légende : ~— circulation autorisée; O circulation permise avec autorisation préalable de la Direction V; X circulation interdite.

ocomotives types 51 eb 58 est toujours autorisée;

46A. — Lignes, sections de ligne et endroits en voie principale ot la circulation des locomotives, du
matériel roulant (voitures et wagons a trois essieux) et de la.grue a vapeur.de 68 T. est soumise.

N. B. 1° il&ul?ircu‘i%ti&n %633 locomotives types 1, 5 et 35 est interdite sur les lignes désignées ci-dessous; elle n’est autorisée que sur les sections reprises &

«) Girculation autorisée exclusivement sur les voies VII et 8 en gare de Hasselt.
b) Circulation autorisée entre Bruges-Maritime (F.) et Zeobrugge (Quai).
¢) Type 15 autorisé.

7

) Cireul

eres—ch—Cletmenieh,

¢) Circulation autorisée moyennant ralentissement & 20 km/h. pour le passage sur ls pont de Targnon B,K. 42064 entre
; Circulation interdite seulement sur Ie pont B.X. 88243 (entrée do Saint«Vith en venant de Born),

ation autorisée de Gand (Saint-Pierrg) & Gand (Maritime),

Stonmont et Tin

Numéros Types de luocomotives
lides Sections de ligne
gnes 7 [10|12 |18 24|22 |20 (311384041 |53[57|80 64|81 |00]e3
15 Herentals — Mol J........c0vvevnns P e —_ =1 — — 6|l—|—|—1—|—]—|—
Neerpelt — Hamont
{5 Mol — Neerpelt ,......cccveviviunnnnns vereen | X I x I x| — Xl x| x| x|—]|—1|— — =] =1=|—
}; Diest — Bourg-Léopold ............c..... veves | —— ] —— —_ - - 6| —| —t—]—]1—=1 -] —
l7/—l-/I8 Mol — Bourg-Léopold — Houthalen }
...... — -] -] =] — — -] -] — 6] —| | =} — | — —
19 Bif. v. Zonhoven — Neerpelt — Achel
19 ‘Hasselt — Bif. v. Zonhoven ................. — | xf—-l—]=-}=-|[—-]OCO|l—-|—=]|—-]—=]=|=~t—{—==]—}|—-
20 Lanaken -—— Frontidre hollandaise . ........... x| x| x|—]—|—| x| x| x|—|—-|—|—|—|—]—=|—=1]—
21A Bif v. Zonhoven — Winterslag — As — Maaseik.. | — | X | —{ — | — |~ | —| —] — | — 6| —| —| == —=}—=1|—
22 Grimde — Oplinter ........ccviiiiiiannennn X | x| x| —=|— 1 1 1 1|— ] — 1] — 1} — 1 1} —
Drieslinter — Diest_......vviivivenisiraiinn, X | x| xjOe|l—| x| x| x| x{x]—fx|—x]|x]|x]x|—
28 Acecds & la gare de Bruxelles (Tour-et-Taxis) ... | — | X | —| ¢ | — |~ -]~ —| —|—]|—|—]| x|—}|—|—]|—
29 Aarschot — Herentals — Weelde............. x| x| x|—]—-}|—|—~1—}—-]|—=|~}|—=—|—=|—=|=]|=|~1 -
gg Kermb — Hasselt .......oovveiviiiiiiiines sl 22—l =l=|l=]1=|=] =]~} =|=|=]=|=]—=|—
T Race. bif. Ouest A Hasselt —Bif. Nord AHasselt | — | x | — | — | — | =] —~] O | — | — —_ -] = - = -] —
38 Battice — Rlombitres — Gemmenich [0 - x| x| —=|—|e] x| x| xl—]— || -] —]—]| — —]| —
40/24 Visé — Visé (Haut) ....... PO P — =] == x|=}=—=]—=}—=l—=] =] =i x|—=]—]|—=]—=
42 Rivage — Trois-Ponts — Gouvy........ PN X | x| x|—[|x|—1|e x| xl—l—=] =] —i{x{—=|—=|=]—
43 Rivage — Bomal....... eraniaes vrvresarinse |~ %l = —-] = —]—}|—|—|—]—| =] —={—=|=]—={—=]—
44 Pepinster — Spa ..vvviiiiiiiieitriaieeiann X X X |—]|—=]—]|—1| x X|—l—-]—=]—-f|=|—-|—]—-]—
45/48/45 | Stavelot — Waimes — TLosheim ............. x| x| x| -]~ === =]~ =]=|=]|=1|=
8/47 Born — Saint-Vith — Trois-Vierges ........... —| x| x|—{—=1—=11 tlxl—-]—=l—-]—-t=}t=]=]—1—
51/51A Bruges — Heist — Xnokke ................. 21 b X|—|—=]—12 2 X —]— === — ] =] =] —
gg Termonde — Boom — Kontich (Casernes) .... | X X | X{—]|—}|—1] O} x X|—]l—| x|{—tx]—}—|—|—
T Racc. Bif. Dijlebrug — Bif. Holsbeek ......... —i x| x|l—-|—=]—|=|=1]— === =] =] = =
54 Tamise — TErnewzen . ........c.o.ceevuieersens X X X|{—i x| —1x% X X|—|—] X}|—]|—|=—1]X x | —
55 Merelbeke — Ceinture OQuesbt ................. — 1 x X | —|—] =1 % X -] === —=]—=f{—=]=|=]—
56 Termonde — Saint-Nicolas (Waas) ........... X X | x| —|x{—| % X X | —]—| x| —|x1} x X X | ~—
57 Termonde — Lokeren — Zelzate (Canal) ...... — | x]—]—|x]—=|O| x| x|—|—|%Xt{—|x}|—|—]%x]—
57A Sint-Gillis gWaas) — Moerbeke (Waas) ....... — | xIx|—-|—f—=lO0|l xix|—]|—|—|—|—|—=|~—~]~]|—
58 Gand (Saint-Pierre) — Gand (Rabot) ) ......... — | x| x|=]—=f{—=e]|—-1og|—-|—]—=|—-|—]—]=]1—|—
5_? Merelbeke — Gentbr%Ege (Sud) — ; Ceinture o x| == N D U O D O O O O A
I Gand (Maritime) Bst...... -
58 Wondelgem — Eeklo — Bruges . — | % X|—|—]—]O}lO}| xX|—|—|X%X|—|—]~=|—| %xX]|—
59 Oostakker — Anvers (Rive gauche) —| xlix|—-|—-l=]O| xtx|—|=tVi|l—]~=—]—=|x|—
61 Alost (Nord) — Opwijk ........... X[ x| x|—|—}lI x| x| x| x|—|—|—|—|X]|X|—]|—]|—
61/54 Boom — Willebroek .......... X[ xtxj—|—}|—]O0| x| x|—|—|X|—|X]—{—]|—|—
64 Roulers — Ypres .......... [ xpx|[—|—] x| x| X X]—=|—]—|—[|X|X]—}|—|—
65 Roulers — Menin........... X | x| xX|—|—1| % x | % X | —]|—{—|—] % X | —] —=1—
73/74 Dixmude - Nieuport (Bains) |l xix|—|l—-]l—=|lO}lxl—|—|—-]—}|—]—|—|—]—1{—
81 Blaton — Ath ............. — | x|x]—|—}—|O| x}{x|—|—|xXl—|—{—|—]—|—
82 Zottegem — Ellezelles .......... —l x| x]{—|l—-]—=|—=-|x]—-|—-]—]|x}l=|=-]—|—1—=—1—
85 Leupegem — Avelgem — Herseaux — 1 x X|—|—t—| 0O % X|—=] =] %X} =] =] —]—-] x| -
86 Basécles (Carr,) — Leuze — Renaix x|l x]—-|—-j=|<]|=l=]| =] =] x]=1—-1=}|=]1—=1]—
87 Bassilly — Renaix — Tournai — | xix|—-—|—-]=—|=]—-]|—=|—=}—-|=|=|—=|—]==]|—|-—
88 Antoing — Bléharies X | x X |—]—]—] % X Xl—fj—|—|—=]—]|—|x|—|—
884 Tournai — Rumes — | x X | —]—|—1] % X X{—|—}|Ek|—=|=]—=]—=]—]—
90 Ath — Lessines ....... — |- -] =] - 2 2 gl |l - —| =] —}—=| ==} -
8 Mons — TFlénu — Dour — | xlix|—-}—-]=—}t=]=l—==-}|—-]1!!l=]—=]—=]—=1—=]—
107 Lembeek (Hul? — Ecaussinnes (Carr,) . X | x| x{—{—|—127 X| x| —=|—| x]—f{—|— Al x| —
108 Haine-Saint-Plerre — Teuussinnes (Ca; s =] =] -] ===} == =|=]=}{=]—=|—
109 Mons — Lobbes .......coveiiinnnen |l xl x| —-]=-]—-|=1{—=]l=1—=|=]|—=|=|=}|=]—=|—=]|—
Lobbes — Chimay . x| x| x|—]—]—|x|x]| x{—-]—|%x|—|—-}=]—|—}—
110 Piéton — Buvrinnes xIx| x| xl—|—! x| x]—-]—]—|®m|—-|x{—=-]—}—|—
1114 Thuillies — Berzée xl x| x|—]—t—] x| xix|—=-]—|x|—-|—{=]—{—1—
Berzée —~— Laneffe ..... ol x I x| x| el——1 x| xtx|—] x| x|—]x]{—|—|—]—
14 Houdeng-Geegnies — Soignies ................ 12t sl === == =] ==} == =] =] ==
[I5 Braine-l’Allend — Clabeeq ..........o0evenns X X X|—]—}+—| Of % X | —]|—]|—t—=-)|—=]—=]=|—=|—
116 Haine-Saint-Pierre — Manage ........c.....-. |l x! x]|—-]—-}|—-]—=|—-] | —-|—|—]—t—=|—=]—=|—=]—
118 Mons — La Paix — La Louviére .......... = x| x{—=]=f=|==1={—-/={—-1—-1—|—{=|—|-
119 Luttre-Pont-a-Celles — Jumet-Brillotte — Bif.
Sarb-Culpart ..oovveeinnrieiieerriooreenans x| x| x|—|—{—=|=!%x|—-|—-3{—=|-|—=|—=|—=]—}|—|—
127/126 | Landen — Statte — Ciney .................. — I x|x|—-]—]—=|—=}=]-- -l = =] =] =] ==
128 XVOIL = CINOY vuivererrererinnarnnosansanns — x|l x}|=-|—-]—1—-{=-]|—=|~|—-t—-] =] =} =|—]—1]—
{gg Ronet — Charleroi (Sud) .................... —l x|l x}=—-t—-|—]=]=-]|=|—-|—-—}—=—]—=]—=}—|—=={-]—
—l- Bif. de Moustier — Jemeppe-Froidmont ....... — x| xi—-1—-|—-1=|-}—=|—=|—-|—=-|=-l—=]1—=]|=1—=]|—
130A Charleroi (Sud) -—— Erquelinnes ............... %]l x|—-]=]|—=|=-|—=-]=}t=]—=]=] =] =] =|=}—=]—
13§ Nivelles (Bst) — TFleurus .....cceveeveeennanes —l x| x|—-]—-] ==} x| =}!—=]—-|—-|=-|=]=]=—]|—|—
Fleurus — Gilly-Sart-Allet ................... X b4 X | —| x| -] x X Xi—]—]1—|—1| % X|—1—1]—
Gilly-Sart-Allet ~— Chiitelineau-Chitelet........ —_— | -] =} x| ==} = -] ==} == x| —=|—1~—|—
[30A/132 | Charlerol (Sud) — Marlenbourg — Treignes ..... —I x|l x|—-}|=-]—=]|={—-|=|=|=}—-|-|=}{=]|=]—-1—
134 Marienbourg — Couvin ..........cocenvennnn xIx| xle|l—] -] x| x| x|—x|—|—|x]|—]—|—]—
135 Walcourt — Pavillons .....vuvervniaernoorens x| x| x]le]—}|—| x| x| x}|—}| x| —]—4%xX|—|—]|—]|—
136 Walcourt — Saint-Lambert — Florennes (Central) | x X X|—]—]—=|=| x|—-j|—-]—-]—|—j—=]—=|—]—]—
136A Senzeille — BErmeton-sur-Biert ................ X| x| x]le{—]—|{ x| x| x]—|xX|—{—]%xX{—|—|—1|—
138 Chételineau-Chittelet -—— Doische .............. 4 x 4|l —-1-l-]1-]4s¢|—-}-l—-|—]—]—-|—=]—|—1]1—
140 Iigny (Carr.) ~—— Court-Saint-Etienne .......... | xixt-1—-l-1—-1—=-|=-|-{—-]—-|—|—-|—1—-1—]—
1404 Lodelinsart — Bif. T. K, — Chételineau-Ch.... | x | x| x| —{ —| —-| —]O| O —|—V—=|—|—|—|—|—|—
140-141 | Ottignies — Baulers — Manage............... —l x| x]|=-]—i=—]l2|—|—]— 2l — | —| =] -] —] —
142 Tirlemont — Namur .......... [N Il x|l—-l=]=|=|=]l=}—=}=|—={=]=]-]—-|—-}]-
147 Landen — GemblouX .....vvvriniinennnerraens |l xl xl=-={=]=]=|=]—=|~|—-]=-|=]=|—=|—=|—
150 Tamines ~— Neffe...oveerniiiinreneaneeeiens — xl xl!—=l=]—=]=|=|=]—=-|-|—-—}—{—=-]—=|—=—|~=}-
Neffe — Houyet-Ardenne .........cooovvvenns — | x X|—]—]—1—12 9|l -] -] —=| =] =] ==} ~—}—
Houyet-Ardenne — Jemelle .......coveevnnen O} x X|—|—|—]-]—-Ix|—-—}t2}|—-—]—t—]—|—1—
154 Namur — Givet ..... PPN e eaae e —i x| x| -] ]| =l—=]=] =] =]=]=—-|—]—=]—{——|—
|55 Virton-Saint-Mard — Lamorteau ............. |l x|l x|—=—=|—-} =] =] —-| -} —|—-|—-|—-]—=)==}|~]|—
156 Hermeton — Momignies............... beeeann x| x| x{el—|—] x| x| x|]——|—|—|—|—|—-1—}—
IGSéIGSA Bertrix — MUNO v ovvvennrervonunsrornannennns - X | x| —|—14 x| x| x| —|—] 4| —1 == 4] x|—
166 . | Bertrix — Houyet-Ardenne .................. —lxl xl =] —=]=|l=|=|={—=-|=-}=]l—=-l=}l=|=|=~]|—

Gleize.
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LISTE 46.

VOITURES

OBSERVATIONS

551-562-568
Wagons & 3 essieux

type omnibus
Grue & vapeur de 68 T.
Renvois

Voitures W.-L.

Autorails lourds
(voir no# A la liste 40bis)

Autorails 1légers
Voitures métall. de 21 et 22 m.

Nos

Numéros | 1¥hesde Tosomotives

des
lignes | g6 | o7 | 98 | 99

Voitures & 8 essieux

pr trains directs ot semi-directs

Voitures métall, de 21 m. 456
Voitures métalliques de 18 m,

Vitesse limitée & 60 km/h.
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I
|
|
I
!
|
|
l
I
!
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I
(=21

|
I x
| x
X
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H
|
|
l

Tdem.

I
|
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Tdem.

]
~

|
=
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|

I

[

[

|

!

|

!

!

[

|

[

|
>

Idem.
‘ Autorisé moyennant ralentissement & 10 km/h. sur e pont situé
A la B. K. 4.126.

[ Ixxx|x]
|1 ixx]|xx
| ]I xx|xx
(RERRERE
SRR
[Ix1T11]
INREEREE
PRETEE
FIx{lill
RERERER
(RERREEN

RN
[IxTE11

|
[
I
I
!
|
|
|
!
[
!
I

38
40/24
42
43
44
45/48/45
48 /47
51/61A
52

Interdiction pour la branche vers Tongres.

[T Ixlx x

RERERERE
xxjoolx|x x
AR RERE
PEEirrrntl

x| ixx]

Prirrnntl
AERRR NN
ERRERRRE
A REEREEN
ARERRREE

s |

2 [ Autorisé moyennant ralentissement 4 20 kl\'i{h. au passage des ponts
sur les canaux de Schipdouk et Léopold (B. K. 109.876).

!
I
I
l
[
[
|
|
|
1
!
]

(RN
boxxxx|x
IR
P
Pty
[REREN
[RERRN
REREN
oo X

et

} Grue & vapeur de 68 I'. autorisée & la vitesse de 20 kui/h.

NN

l
I
!
!
I
!
{
|
!
|

Tdem.
Idem.

1]

Grue & vapour de 68 'I'. autorisée & la vitessec do 20' km/h.

2 ( Al:f'oArgf i la vitesse do 20 km/h. & Ientrée ot & la sortie do la gare

-

FPLLT Il I xxxxx] | xxxXxXxXxXXx%x X XxXXX|Xx

[ %] xxxx] | XXXXX | XXXXXXXXRXX X xxxX|x

Presrerrrerrrbererrrrreritl
FLEREEErrtrit eyl
perrrerrreirrsererrerrrieed
Prrvrrrrrbb e rererrrrretl
Crerrerry et trrel
LRty ietd
PLEEEIEL e ey rrentl
RN RN AR R RN RN

PILLT T It Ixxxxx | I xxx | xxxxrx

FECTTETT LTI IR el %% {roro
[

PririIs<tirrbbeerriretrritnd

D OOGIE

I
[
(111
P

[T
FIid
P
LT
[1E
I
11
LI

NN =

| com
xx P LIxh i bex ) D Ixx] i [xxx x x|]]

55|
e
|
l
|
|
|
|
|

180A /132
I34/-

4 | Vitesse limitée & 40 km/h. entre Acoz et Florennes (Contral).
2 | Autorisé moyennant ralentissement & 20 km/h. sur le pont de Feluy.

Autorisé moyennant ralentissement & 20 kin/h. sur les ponts & tublies
"2 ( métallique aux B.K. 7460-8000-10174 et 13808.

(YLt rextal
Ixibltol LT ExtLErEiE=til]
¥xxx P xxx | [xx] Ixxxx|[|xxx x x|
EEERRERRERRRRRR RN
AEEREERRRERR RN RN
Prycerereerrry et
(NERERR RN RN RRRE!
Crrptererirrrerrrerretd
LT brtrterrereerrreyd
PEELeerrrrrrerrerrel il
CrPrttrtrirrretrirrernl
Preerrerrrrrerrrrrrintl

4 | Autorisé & la vitesse do 40 km/h.

156
165/165A
166

1) Circulation autorisée entre Lembeek (Hal) et Clabeeq.
3 3t 4. Ralts S, o) ) hidnae

j) Citculation autorisée entre Oostakker et Anvers (Rive gauche) sauf sur le pant-levis sibué it la B.K. 31060 & Lokeren.

k) Circulation autorisée seulement entre Tournal el Chereq.

1) Circulation autorisée entre Mons et Flénu.

m) Circulation autorisée entre Piéton et Anderlues,

n) Circulation autorisée entre Jemelle et Rochefort,

) Clroulation des grues de 85 et 68 tonnes autoriséa sur les pdnts provisoires A condition d’intercaler deux wagons vides entre la locomotive et 1a f#rue,
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LISTE 46

46B — Circulation des locomotives sur les lignes industrielles.
N. B. — La circulation des locomotives types 50, 51 et 68 est toujours autorisée,
Légende : — cir ion autorisde; O circulation permise avee ralenfissement; X circulation interdite.
(ﬁglﬂgﬁg Seotions do lignes Types de locomotives
7|10]12]{§|24[33 |2]s1|38]40]a1|53]57| 836481 00 o3[s6 [o7]as] o
32 Ans — @lain (Ans) — Espérance (Saint-Nicolas) (G.P.)........ X X[ x|~ x X |—— =] ~] x |—[—]— % |—|—
Jemeppe (Etat) — FISmalle-Haube «o.vuenrerirnerneereennnnns X[ X[ X{—| X [—|—| % [—|—~]—=|—[—] % |—=[—|— X [—[—
32/32A Ans — Platoaltl — GOSS0M 4uunrennnrvnnrvnnseernernnannnnes XX |x{—|x X | —|—|—|—|—] x | —|—{—]|—|—] x
328 Ans-l’}uteau — BONMIBT L uet i e XX | X|—| X |{—|—] x |—]-- b —[—]—] %
37 Vol et mest) — Déchots (G2 ooveeeeereereeeeen P N N ) P || = | =~ % |—|—
68 Tielt — Ingelmunster — WIeISBeKe v v.vuvenennnerenernnnnann, XXX |—[ X} x| xX{x]|x|—]—|x[—]|x —|X[—|x|X|x|X
Sint-Elo0is-Vijve — HelrWeE vverueernerrereneerennennsonnss XXX =X | %[ %]|x]|x|—]—]%|—]x —IX|—{x|xIx]|x
98 Jemappes (Gare charb.) — Quaregnon (Cent.)........ovvvnunn.. XXX |— X | x| X|x]|%x|[—]—|—|—| %X |—=]—]| x[—]| x| x| x| x
Malogne — Crajes et Caleaires .........oevevevnnevurnennnnn X[XIX]X[ X)X XXX |=]—|X|—|x{x|xIx|x|x|%x]|x|x
98B Bif. v. Warquignies (Riv.) — Warquignies (Riv.) (1)..v0venrnn.n. X|X|X|—]—|x|x|x|x[—|— —[—|— X[X]|x
98C Saint-Ghislain-Hornu — Race. Levant et Produits 21 ......... X|x|x XX [ xt x| x| —|——]—| % |—|—x|—} x| x|x]|x
QIB—D Bif. du Petit-Champ — Jemappes (RIV.) ..ovviverennennnennns X|X[|x XiX|xIx|x|x|O|— —|x — X[x]|x
98E Frameries — Flénu (Produits 12) ........ovvvivvnnnnns. enean —|x —|=—{—| X |—|—}—|——]— —|x|x
100/100A Saint-Ghislain-Hornu — Baudour .......ceevvnvievneinennnnss X —| x| x 1 X [—=[—=[—|—~—|— X
107 Lombeek (Hal) — ClabBCq...cueerreeeeeeserennseerananeess X | X% —i— | x| x| x|—1— —|—|—] e | x{—|—|x|x]x
Voie de manceuvre de Clabecq & Clabecq (Canal).
112B Piéton — Puits des Valldes m® 17........ccvvnenvnnennnnnnnn —|— —|—=f— —|=l=]—|—
112¢ Trazegnies — Courcelles (FOSSES) .ovue™'evevreerreennennennns X|x|x|x X | x x X[ x X
Courcolles (Fosses) — RIVAZES oouniierininnninnnnnennenns x| x|x X X — —[—ix X X
12D Piéton — Charb. Monceau-Fontaine (Puits n° 8) .............. X%l x|— —|x|x|x — X =] X|—| x
1I2E Piéton — Charb. d’Anderlues (Puits no 2-3-5).........c0ovvvunnn X{x|x[|— — || = | === |—|—| =] — == || — | —
[2p Fontaine-I’Evéque ~— Puits n° 1 ........tiiiiiiineninnnnnnns — || — | = |—}—|—| =]—|—]|— —|—f—|—
113A Bascoup — Puits B2 6 (2).iuuueerreenininrerriiinneeranneens
(19A Jumet-Brillotte — Lodelinsart (Ouest) X | x| x{—]—]—] x| x e [ = | o= [ = || = [ — | = —|—| %
119B Jumet-Brilotte — RaDSAIE v ovvevvnniiinineinrninerannnnns X{x|x|x]j—]—}x|x —| % |—|—| x [—|—]—|— —| x
119G Gilly (Haies) -~ Bif. Sart-Culparb ...............oovivivnnn. X|x|x[x|x x| x — x| X X|x|—{x|x]|x]x]|x
120 Monceau — Bif, de la Tréfllerio ....ovvvverinennenernnnnins, XIxix|x|x x| X=X |—]—|—]| % X x|[x{x
Bif. de la Tréfilerie — Dampremy (Charb.) ........covvuvennn. x|Ix{x|x|x X | X |—| X |—|—]—] x X —l— X x{X
131 Bif. Nord A Lambusart — Bif, du Marquis .................. X | X[ x|—|—|—]~x{x{— | — | —|—]—|x
Bif, du Marquis — Bif. Sart-Culpart ......................... X X | X |—{—|—1—| x| x [~|—|—|—|—|—|—|—|— X
8L Bif. Nord de Gilly — Le Vieux Campinaire (F.) .............. x| x| s === x | % [—|—|—|—|—=|—|—|—|=|— —|x
“;—' Bif. Ouest A Tambusart — Tambusart .........oovviinennnn x| x{—|— | | = — = — | — | — | — | —| — -
1314 Bif. du Marquis — Le Vieux Campinaire (F.) ................ x| x| x X | ] — | — | — ] | | — | | = — | — | —} —
133 Hauchies — Marcinelle (Haies) ccvvevvviriennereveneennennns X —Ix|—]— | — | — = | —] % |—] | x [——
179 Charleroi (Nord) — Gilly (Quatre-Bras) .........eeeveveenenee — | —]—| — | —| — | —]— = —_—
180 Lodelinsart — Jumeb-1a-Coupe ....ocoviiieinirierenennnnnnss — || == =] — b | — ] | e -
181 Bif. Bellecourt — Bellecourt (Riv.) (2) .....ccvvvvviennnvnnnn. — = %X |—} X {—|—)— — —|—
182 Leval — Puits Sainte-Barbe .................ovnn... el — = || = | = — | —|—]— —|—
183 Haine-Saint-Pierre — Verrories ..........c.covvevevnnnnnnnnnnes —I x| X [—{—|—|—]—|—|—|—|—| x | —{— % |e—|—
190 Monceaun (F.) (Rivages) — Puits Périer .........coovivniinn., X[ XX X[X]|X[X[X]XIX[X]|O]—|x|x|x]{x|xix]|x|x]{—
.Iﬂl Monceau (F.) — Monceau (Usines) (Puits n° 14) .............. XIXIXIX[X|X[XIX]|X[X]|X]|O|—|X|x[X|xX]|x|x]|x]x]|x
192 Docherie — Puifts Saint-Auguste ............ccoiviviiiiinn.. XIX|XIXX| X[ XX x| X]|x{O|—|x|x]|x|x|%x|x|x]|x|—
193 Docherie — Rivage dAmerc®@ur ..........coovvvvvnnnennnnnnn. XIX|X|X]X|X| X[ X[ X]|X]|x[O|—|x|x{x|x)x|x|x]|x]|x
201 Monsville — Couchant 5 (Sainte Marie-Josdphe) .............. — == === === =]~ || ==}~ | =] — | —|—
202 ‘Warquignies — Escouffiaux (Racc.) ...vvvvvnnrnnnnn.. [ X XIX|X[XIX[X[X]X|X|%X]|O|—| %X |x|x|x]ix|x{x]|x|[—
(1) Aucune locomotive ne peut franchir le pont-levis sur lo canal de Mons 4 Condé (courbe de rayon insuffisant). — Vitesse limitée & 10 km/h. au droit
du pont de la Haine.
(2) Traction assurée par locomobives des Charbonnages.
() Vitesse limitée & 20 km/h. sur le pont-rails situé & la B.K. 2663.
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LISTE

45.

12
12B 27A /15
17

37 j40
40
40

1

50
50/28
50 /28

50A

50A
3

50B
51

53
53A.
73 /66
75

89 /75

96
96 /94
97

115 /123

130B
161

161 /26/26
4

162 [162A.
162

1
162A /167
16

17
27 /1%1 /161

130B
144

26
161 /—/26
162 /1624
162

1
162A/167
165

45. — Circulation des locomotives Types 1, 5; 35.

A) LOGCOMOTIVES TYPE 1.
Circulation autorisée exclusivement sur les sections de lignes ci-aprés :

Anvers (G.) — Anvers (E.) — Essen.

Anvers (Stuivenberg) — Bif., Bloc 198S.

Diest — Bourg-Léopold.

Bruxelles (N.) — Anvers (G.) — Voies électriques et vapeur.

B Schaerbeek (¥.) — Bloc 3 S

Bruxelles (T.T.) — Bif. Pannenhuis.
Anvers (E.) — Berchem (Anvers).

Bloc 138 (Bif. Duivenstraat) — Bloc 14 (Bif. Elzenstraat).
Bloc 15S (Sint-Katelijne-Waver) — Bloc 13S (Bif. Vrouwvliet).

Bloc 13S (Bif. Vrouwvliet) — Bloc 7E 14S (Bif. Otterbeek).
Bruxelles (N.) — Ans — Liége (G.).
Bif. Pannenhuis — Jette.

Bif. Gureghem — Bruxelles (P.I.).
Liége (G.) — Herbesthal (frontiére).
Bif. Val-Benoit -— Kinkempois (1).

Bif. des Aguesses — Kinkempois.

Li¢ge (G.) — Argenteau.
Argenteau — Visé (Vitesse maximum : 40 km.).

Bif. des Aguesses — Garde-Diéu.

Bruxelles (N.) — Schellebelle — Gand.
Schaerbeek — Laeken.

Bruxelles (N.) — Bruxelles (M.).
Bruxelles (M.) — Gand — Ostende (Quai).

s Bruxelles (M.) — Ostende et
Raccordement entre les lignes { Bruxelles (N.) — Gand.
Bruxelles (A.V.) — Bif, Pré Catelan.
Bruges — Bruges (Mar.) (F.) — Blankenberge
(circulation également autorisée sur le triangle de virage de Blankenberge).
Schellebelle — Termonde — Malines — Louvain.
Malines — Muizen.
Deinze — Lichtervelde — Bruges.
Gand (Saint-Pierre) — Courtrai.
Denderleeuw — Courtrai.
Bruxelles (M.) — Mons — Quiévrain,
Bruxelles (M.) — Tournai — Blandain,
Mons — Quévy.
Tubize — Rognon — Braine-le-Comte — Autorisé exceptionnellement pour trains internationaux.
Namur — Ronet. .
Schaerbeek — Namur.

Etterbeek — Hal.

Namur — Sterpenich.

Namur — Sterpenich et

Raccordement entre les }lgnes Libramont — Bertrix.

Arlon — Longwy.

5 Libramont — Bertrix — Virton-Saint-Mard — Athus.

B) LOCOMOTIVES TYPES .5 ET 35.

Circulation autorisée exclusivement sur les sections de ligne ci-aprés :
Diest — Bourg-Léopold.

Bruxelles (N.) — Namur.

Namur — Ronet (voies de circulation).

Gemmbloux — Jemeppe (rowmond.

Etterbeek ~— Hal.

Namur — Sterpenich.

Namur — Sterpenich et

Raccordement entre les lignes Libramont — Bertrix.

Arlon — Longwy.
Libramont — Bertrix — Virton-Saint-Mard.

(1
(2

)} 2 locomotives type 1 accrochées ne peuvent pas circuler sur cette section.
) Les locomotives types 5 et 35 sont admises en simple traction.
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LISTE 47.

47. — Lignes sur lesquelles le nombre de locomotives sous pression réunies pour
circuler haut-le-pied, peut dépasser deux dans les deux sens de marche.
(Types autorisés par la liste 46A du présent tome.)

(Voir fascicule 122.8.)

En principe, il n’est permis d’accrocher que deux locomotives au maximum pour circuler & vide.
“ : = ey

Remarques. — 8i les locomotives accrochées sont toutes orientées cheminée en avant, la vitesse maximum & observer
est celle indiquée & la liste 40 pour la locomotive la moins rapide.

Si la premiére locomotive est orientée tender en avant, la vitesse maximum est limitée & 40 km. /h.

En cas d’expédition de plusieurs locomotives accrochées dont certaines sont orientées tender en avant, il est recom-
mandé de placer en téte une locomotive orientée cheminée en avant.

Dans ce cas, la vitesse maximum autorisée est celle de la locomotive la moins rapide orientée cheminée en avant
mais ne peut en aucun cas dépasser 50 km. /h L .

Sur les lignes dont le profil comporte des rampes d’inclinaison égale ou supérieure & 15 mm., la locomotive d’arriére
d’un groupe de locomotives est obligatoirement orientée cheminée en avant. '

Numéros Nombre Numéros Nombre
des Sections - de loco- des Sections de loco-
lignes motives lignes motives
12 Anvers (Central) — Essen (1)..... 4 29 Aarschot — Herentals (3) ....... 4
13 Lierre — Kontich (Casernes)..... 4 32 Ans — Glain (Ans) (Espérance-

15/16 /29 | Lierre — Aarschot.............. 4 Saint-Nicolas) (G. P.).......... 3
17 Diest -— Bourg-Léopold — Mol .. 4 34 Liége (Guill.). — Tongres — Hasselt] * 4
18 34./20 Hasgselt — Lanaken ............. 4

17/—/18 35 Hasselt — Aarschot — Louvain. .. 4
A Mol — Bourg-Léopold — Houthalen ’ 36 Bruxelles (N.) — Lidge (Guill.).... 4

18 — Waterschei-Zwartberg ...... 4 36
- [21A =y Bif, Cabine X — Bif. Cabine Y.... 4
g«
19 Hasselt —" Houthalen — Neerpelé . 87
— Achel ...... .. i, 4 37— Lidge (Guill.) — Kinkempois . 4
19/21A | Hasselt — As — Maaseik ....... 4 1
21 Hasselt — Landen.............. 4 39
21B As — Eisden (Mines) ......... 4 — /39 Montzen — Welkenraedt ........ 4
22 Tirlemont — Drieslinter — Diest. . 4 1
23 Drieslinter — Tongres .......... 4 40
24 Vigé — Monfzen ............... 4 — /40 Litge (Longdoz) — Visé ........ 3
26, Schaerbeek (F.) — Hal (F.) (Cein- . 2 \ . PegiscRogt .
ture Bst) ...oiiiiiiiiiiinens 4 ouvy — Trois:-Ponts ..........
26C Bif. Pannenhuis — Bruxelles (T.T.). ‘4 49 Herbesthal — Raeren .......... 4
27 Bruxelles (N.) - Anvers (C.) (vapeur) 4 50 Bruxelles (N.) — Gand (St-Pierre). 4
27 /16 Anvers (C.) — Lierre — Hamont (2) 4 50 /58 | Merelbeke — Gand (Maritime) ... 4
27A Anvers (Est) — Anvers (Nord) (1) 4 58
97A 50 /T /58 G&]I;d (Sa,ilét-]?ierre) D—)Eeklo — 4
2TA [— . . ruges (Ceinture Est) .........
! 3 ! Weerde — Muizen — Anvers (E.) 4 50A Gand (Saint-Pierre) — Bruges —
27A Ostende (Quai) ............... 4
oTA Bif. Hoboken — Bif. bloe 7 ...... 4 50B Bruzxelles (Allée Verte) — Bif. Pré
28 Schaerbeek (¥.) — Bif. Pannenhuis 4 Catelan .......covvvvivvnnnnas 4
Bif. Pannenhuis — Bruxelles (M.) 51 Bruges — Blankenberge ........ 4
(Ceinture Ouest) ........... . 4 81 /561A | Bruges — Knokke ............. 4
28 . 52 /61 Termonde — Boom -— Anvers|
_— Bif. Pannenhuis — Bif. Jette ...... 4 (Sud) (4)..covvvviviiiiinnnnn. 4
1 Kontich (Casernes) — Boom —
28 Alost (Nord) (4) ............. 4
- Bif. Cureghem — Bruxelles (P.1.) .. 4 53 Schellebelle — Termonde —
2 - Malines — Louvain........... 4 -
g2§ [96A | Bif, Cureghem — Forest (Midi) .... 4

Farcocid e w/ﬂww/' )
(1) Vitesse réduite & 20 km. /h, pour les traihs/de plus de deux locomotives entre Anvers (Dam) et Merksem
(2) Vitesse réduite & 20 km. /h. pour les tosier de plus de deux locomotives sur les ponts du canal Albert entre
Bouwel ot Herentals et sur le canal de la Campine entre Herentals et Oolen et prés de Neerpelt.
(3) Vitesse réduite & 20 km./h, pour les 4naims de plus de deux locomotives sur le pont du canal Albert entre
Noorderwijk-Morkhoven et Herentals, fososd ae oA wact .
(4) La circulation de locomotives accrochées est interdite sur le pont du Rupel & Boom,

= S Xt m— W r - B3 - .
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LISTE 4i.

Numéros Nombre || Numéros Nombre
des Sections de loco- des Sections de loco-
lignes ' motives lignes motives
53 /64 Malines — Willebroek........... 4 112/112A | Piéton — Trazegnies — Roux.... 3
54 Tamise — Saint-Nicolas (Waas) 112/124 | Haine-Saint-Pierre — Piéton —
De Klinge ..ovvvvnvvennnnnnns 4 Charleroi (Sud) eeovvvernnnnne. 4
55 Wondelgem — Zelzate — Eelklo . 4 112C Trazegnies — Courcelles (Fosses) .. 3
55 /58 Gand (Saint-Pierrs) — Wondelgem| 113 Piéton — Manage .......cccccnnvn 4
(Ceintures st et Ouest)....... 4 116 Rognon — Tubize ............. 3
57/53 /57 | Alost (N.) — Termonde — Zelzate 117 Manage — Luttre .............. 3
(Camal) ....ovvvvvnnnennennnns 4 122 Melle — Grammont............. 4
57 /66 Termonde — St-Nicolas (Waas) (5) 4 123 Grammont — Braine-le-Comte. ... 4
57A Moerbeke (Waas) — Sint-Gillis 124 Charleroi (Sud) — Bruxelles (Midi)
(Waas) «..ovvrerennreenninens 4 (pour locomotives électriques
58 Wondelgem —— Eeklo (via Waar- seulement) ......cceiieiiinanan 4
schoot) .....coviiviiniaain., 4 127 Statte — Landen .............. 4
59 Gand (Dampoort) — Anvers (R.G.) 4 128 Ciney — Yvoir ....cooviveennnns 3
60 Jette — Termonde ..........,.. 4 130/183 | Couillet {C.) — Marcinelle (Haies).| . 3
63 Ostende (Quai) '— Torhout...... 4 130A /132 | Charleroi (S.) — La Sambre —
Torhout — Ypres .............. 4 Marienbourg .......c.vniiienn 3
64 Ypres — Roulers .....eveven... 4 130B Namur — Roneb ............... 4
66 Roulers — Menin...... e 4 132 Marienbourg — Vireux-Molhain . 3
66 Bruges — Roulers — Courtrai (6) 4 134 Marienbourg — Couvin ........ 3
66 /69 Courtrai - Ypres - Hazebrouck (7) 4 136 Walcourt — Florennes (Cal.) par
" 69A Comines — Le Touquet ........ 4 Fraire et par Saint-Lambert. ... 3
73 Deinze — Kortemark — Adinkerke- 136A Senzeille — Ermeton-sur-Biert. ... 3
La Panne (8) ......ccovnvveenn 4 137 Acoz — Metbeb.....oovvvunnnnn. 3
73 [14 Dixmude — Nieuport (Baijns) ..... 4 138 Chételineau-Chételet — Florennes
75 /94 Gand (Saint-Pierre) — Deinze — (Central) ......oovveviuvnnnnns 3
Courtrai — Mouscron — Tournai 4 Florennes (Cal.) — Doische ..... 3
75 /89 Courtrai —  Audenarde — 139 Louvain — Ottignies ........... 3
Zottegem — Denderleeuw ..... 4 140 Oftignies — Ransart ........... 3
78 Tournai — Blaton — Saint- Ransart — Charleroi (Ouest) .. 4 ‘
Ghiglain-Hornu ............... 4 130 /140A | Chételineau-Chételet — Lodelinsart 3
78A Blaton — Bernissart ............ 3 142 Namur — Ramillies — Tirlemont. 3
82 /89 /82 /] Alost (N.) — Zottegem — Renaix.. 4 144 Gembloux — Jemeppe-sur-Sambre 3
87 147 /140/ | Tamines — Fleurus — Gembloux 3
83 Courtrai — Avelgem ........... 4 147
86 /78 De Pinte — Audenarde — Renaix 147 Gembloux — Ramillies.......... 3
— Leuze — Blaton .......... 4 Ramillies — Landen ........... 4
86 /85 Audenarde — St-Denijs-Helchin. : 4 150/164 | Tamines — Dinanb ............. 3
87 Tournai — Renaix — Lessines — 165 Marbehan — Virton-Saint-Mard —
Bagsilly ......oovvviienenn... 4 Lamorbeal «ovvveeeriennennanann 4
90 Alost (N.) — Denderleeuw — 161 Bruzelles (Q.-L.) — Schaerbeek
Grammont ........ovvevenennn 4 (Aflv)) oo 3
Grammont — Ath ............. 3 (aussi via la voie en cul-de-sac H)
Ath — Jurbise ................ 4 162A /167 | Arlon — Athus — Longwy ..... 3
94 Hal — Ath.................... 4 163 Libramont — Gouvy ........... 3
Ath — Tournai — Blandain..... 3 164 Bastogne (Sud) — Benonchamps . 3
96 Bruxelles (Midi) — Quiévrain.... 4 165 " Libramont — Bertrix — Athus .... 3
98B Saint-Ghislain-Hornu -~ Warquignies 4 165 /165A | Bertrix — Muno ............... 3
100 /100A | Saint-Ghislain-Hornu — Baudour. 3 179 Charleroi (Nord) — Gilly (Quatre-
108 La Louviére (Bouvy) — Bras) ...iciiiiiiiiiiiiiiaene, 3
Erquelinnes .................. 4 190 Courcelles (C.) - Puits Périer (Race.) 3

(5) La circulation de locomotives accrochées est interdite sur le pont de la Durme entre Hamme et Waasmunster.

- (6) Vitesse réduite’ & 20 km. /h. pour le de plus de deux locomotives sur le pont de la Lys entre Heule

et Courtrai.

(7) Vitesse réduite & 20 km. /h. pour les
ot Bissegem.

(8) Vitesse réduite & 20 km, /h. pour les|izmng de plus de deux locomotives sur le pont de la Lys & Grammene.

=

ins de plus de deux locomotives sur le pont, de la Lys entre Courtrai

fummm.cnw aud~. ..

57




LISTE 48.

48. — Sections sur lesquelles le fourgon peut &tre placé en téte des trains de mar-
chandises.

(Voir fascicule 122,332.)

A) A la condition que le dernier véhicule du train soit un wagon chargé avec frein desservi par
un agent muni des signaux réglementaires, ou que le train soit allégé en queue.

Numéros
des lignes SECTIONS
22 De Grimde & Tirlemont, dans les deux sens, exclusivement durant la saison betteravidre.
24 De Aix (Sud) & Montzen, dans le sens indiqué.
24 [24A /39 De Montzen & Aix (Ouest) dans les deux sens.
262 D’Etterbeek & Schaerbeek (Form.) via Schaerbeek (Josaphat).
26C /—f Bruxelles (T, T.) & la courbe de Jette, dans les deux sens.
28 /96 Bruxelles (Ouest), Bruxelles (Midi), Bruxelles (Petite-Ile), Forest (Midi), Ruisbroek, Forest
(Garage-Voibures),
Entre les stations susdites dans les deux sens, les rames & marchandises circulent sans fourgon : le
dernier véhicule doit &tre obligatoirement un wagon—frein desservi.
48 De Walheim & Raeren, dans les deux sens, & tous les trains, s
61 De Londerzeel (Ouest) & Willebroek au train 22222.
65 De Ledegem-Dadizele & Menin.
T8A Bernissart — Blaton,
v 87 De Lessines & Lessines (Carr.) et vice versa.
112C De Trazegnies & Courcelles (Fosses).
115 De Tubize & Clabecq (Form.).
120 De Fosse-Saint-Théodore & Dampremy (Charbonnages) & la condition que le dernier véhicule soit
un wagon chargé de 15 tonnes au moins avec frein desservi,
De Monceau & Docherie aux trains en double traction.
120 /120A De Monceau au Puits 18 et &4 La Providence (G. P.) aux trains en double traction.
124 A De Marcinelle & Charleroi (Sud).
De Marcinelle & Charleroi (Sud)-Quai et vice versa, aux trains venant de la direction de Lodelinsart
vers Charleroi (Sud) et inversement.
130/140A De Chételineau-Chételet & Roctiau (G. P.).
138 Les trains locaux circulant entre Chételineau-Chat. et Chéitelet (Race.) n’ont pas de fourgon.
140A De Roctiau (G. P.) & la bifurcation de Trieu-Kaisin et vice versa, aux trains qui rebroussent & la
dite bifurcation,
162 [162A De Stockem & Kleinbettingen (1),
182 De Leval & Sainte-Barbe (Race.) et retour,
183 De Haine-Saint-Pierre (Form.) & Haine-Saint-Pierre (Verreries) et retour.
191 De Monceau & Monceau (Usines), du Puits n° 2 et du Puits n° 14 & Monceau (Usines).
192 De Docherie & Docherie (Charb. Sacré-Madame, Puits Saint-Auguste (Race.).
193 De Docherie & Docherie (Charb, et Rivage d’Amercceur) (Racoc.).

(1) Les trains du réseau de la S.N.C.L. ont le fourgon en téte et un serre-frein en queue.

- .

B) A la condition que le dernier véhicule soit un wagon Talbot muni du frein & air complet et

du frein 2 main manceuvrable du véhicule (non desservi).

125 De Ronet & Kinkempois et vice versa pour les trains composés de wagons Talbot (vides ou chargés)
4 destination ou en provenance d’Anvers (Nord), Gand (Maritime), Lamortean ou Athus.

155 De Lamorteau 3 Virton-Saint-Mard et vice versa (1).

(1) Les trains composés de wagons Talbot circulent sans fourgon.
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LISTE 49.

49 — LONGUEUR MAXIMUM QUE PEUVENT
ATTEINDRE LES TRAINS DE MARCHANDISES
PAR DEROGATION A LA COMPOSITION NORMALE

La longueur des trains reprise & la présente liste, constitue la longueur maximum que peuvent avoir les
trains, locomotive de remorque non comprise. Ces longueurs utiles doivent étre réduites d’zutant de fois 20 m

qu’il y a de locomotives d’allége au train.

A. Pour les trains desservant les gares, dépendances ou gares privées ci-dessous, ou y ayant leur point
terminus (insuffisance des installations).

Longueur Longueur
GARES, DEPENDANCES 0U maximum GARES, DEPENDANCES 0OU maximum
GARES PRIVEES des GARES PRIVEES des
trains trains
Angleur (AZUeSSeS) .iccecerierecececirernrncennaens 450 CoUVIIL  cevrnienieiiiiiiiniieiieinreceraresnceesancnacenss 125
Anvers (Central) .oocoieiiiiiiiiiiiiirneneeernnns 290 Docherie-Bierraux (Fosse Saint-Théodore) ... 145
Anvers (Bst) .ocviviiiiiiiiiiiiieaa 260 BEthe i e e enas 225
Beervelde : Fontaine-’Evéque (Charbonnages) ............ 135
pour les trains qui y ont leur point terminus 209
Fraire (Humide) ..ccvereirerinivenieiiierinennennes 75
Bellecourt (Sté Ame La Brugeoise et Nivelles) a7 >
Frameries (Crachet-Piequery) (race.) :
Blaton : pour le train 88402 .......cicveeviriieciniirnencnnes 400
pour les trains venant de Saint-Ghislain-
HOTIU  evveeverneeeerneeeeesseeesssseseesssasssenanas 510 [Genk-Kolenhaven ........ccccovimviiicnnnnnncns 570
Bruxelles (Midi) : Gentbrugge (Nord) :
voies en cul-de-sac 1 2 3 .cceeeeiririiieceennnns 165 pour les trains venant de :
voies 4 3 16 .eeceviceiiiieneeeeneeeins 248 a) Gand (Est) sur voie 5 ...... 270
voies 17 & 21 eeeeevrreeersreeeeninreeeeneeeeennens 228 b) Gentbrugge (Sud)  sur voie 3 ...... 223
voie en cul-de-58c 22  ..cccvvveeererrrrieiiereennnns 88 sur voie 5 ...... 360
Bruxelles (Nord) : Gentbrugge (Sud) .oeceveerevereiririireiirerenrenne. 180
our les trains qui t1 int terminus 257
P @ ¥ onb feur point terminu Gilly (QUAtre-Bras) .......ooooovosoveoresrmnrns 125
Bruxelles (Petite-Ile) : . . .
pour les trains de ou vers Luttre - Pont- Gilly-Sart-Allet (Puits des Vallées n° 17) ... 100
In bifareation de Cureghem. pour enieer-s Hautrage (Ttat)
ou sortir de Bruxelles (PoL) vooovovoon... 385 pour les trains devant y étre garés ............ 335
Herbesthal :
Bruxelles (Tour-et-Taxis) : .
les trains venant de Montzen ............
pour les trains de ou vers Bruxelles (0.) et pour les trains venant de Montzen 470
devant emprunte‘r la courbe de Jette pour Jemappes (Levant et Produits du Flénu)
entrer & ou sortir de Bruxelles (T.T.) ... 430 (Puits 27 et 28) RaCC. .eeevverrevvereervrerenns 305
pour les trains devant entrer & Bruxelles
(T,T.) sans emprunter la courbe de Jette 525 Jumet—la-Coupe ....................................... 125
Charleroi (Ouest) (Rivages de la Sambre) ... 215  |Jurbise:
pour les trains devant &tre recus :
Charleroi (Sud) : .
pour les trains remorqués par un tracteur Sur Ia voie V iiiiceriiiiiiriiiiiiiiiiniieneenn, 407
ElectriqUe .i.crereiiiieriiiiiiiee s 185 sur la voie VI .oiciiiiiiiiiiiiiiininienineenanes 468
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LISTE 49.

Longueur Longueur
GARES, DEPENDANCES 0U maximum GARES, DEPENDANCES 0OU maximum
GARES PRIVEES des GARES PRIVEES des
trains trains
Kapellen  cicveciiernreriicnieiniocrscisssncscasscasanes 555 Piéton :
Charbonnages de Monceau-Fontaine (Puits
Kortemark  cooevecrveeeeeriireneeecinneisnnseseseninnes 498 0% 8 et 10) oo 185
Couillet-Montignies (Sté Métallurgique Hai-
Laneffe  .coveiiiiiiiniiiiiiiien e 75 naut-Sambre) Division Montignies (Roe-
tiau) (Racc.)
Lichtervelde : Pour les trains venant de Chéitelineau-
a) pour les trains circulant de Courtrai ou Chiatelet ou de Montignies (F.) ...coconeens 325
de Gand vers Kortemark ou vice versa 4383
. Sart-lez-Spa :
b) pour les trains de ou vers Torhout ...... 343 pour les trains devant manceuvrer ou croiser 160
Lidge (Haut-Pré) ...cccvviiviiviiiiiiiniiiininnennnns 135 Sart-Moulin :
Lisge (Longdoz) : 300 pour les Atrams ’qul y ?nt leur Ijomt terx\mnus.
toutefois il est possible de recevoir des trains 1l peut etr? dérogé & cette rfagle,apres en-
de 400 m. aprés entente préalable. tente pre?.lable entre Braine-I’'Alleud et
Sart-Moulin  ...ccvviiiiiiiiiiiiiiniieniniinenienn, 160
Lochristi :
pour les trains qui y ont leur point terminus 295 Serskamp  .vovceeernriiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiseneee, 190
. Stavelot :
Malmédy  coeceieiiriiniiisiiiieiiiiiiiiiienserainsecnnes 320 a) pour les trains venant de Trois-Ponts ... 263
Mariemont : b) pour les trains venant de Masta ou de
pour les trains devant y &tre garés ......... 110 Francorch'a.mps R U TR D R 299
Leur composition est limitée & 263 m. quand
Morlanwelz : ils croisent un train de voyageurs a Sta-
pour les trains devant y étre garés ou qui velot.
y ont leur point terminus ......c.ceeeenil 165 Strée (Sucrerie et Raffinerie) (Racc.) :
Nessonvaux-Fraipont : pour les trains qui y ont leur point terminus 245
g‘;rect{on vers Llegfz .............................. 210 Tamines (Sté Ame des Charbonnages de Ta-
rection vers Verviers ......coiciveviiiiiiienn, 270 .
mines) (RaCC.) .ivvvreviriiiiiiiiiiiiiiiinieinenn, 215
Noél-Sart-Culpart (Sté Ame des Charbonna- ..
ges) (RaCC.)  civeverrrrienirieirieiineinienennines 170 Vertrijk :
pour les trains qui y effectuent des opéra-
Nord de Gilly (Sté Ame des Charbonnages) tions et & condition que la partie du train
(RACC.)  vvrvrrrrvrnerrereeesessesanesnanssusereennes 236 derriére le groupe de wagons Vertrijk ne
dépasse pas 350 M.  ..iiiieviniieiiieiiienn, 540
Oostakker :
pour les trains qui y ont leur point terminus 245 Verviers (Ouest) :
pour les trains venant de Pepinster ............ 360
Ottignies (Relais) :
Les trains de marchandises de et vers Lou- Welkenraedt :
vain faisant relais & Ottignies ne peuvent pour les trains venant de Montzen ............ 470 I
pas dépasser la longueur utile des voies .
du faisceau « relais» soit: Winterslag : . .
pour les trains en destination de Genk-
pour les trains vers Louvain ............... 545 Kolenhaven ..cccicvvvriiiiiieriieiiseinnecinien, 570
pour les trains venant de Louvain ......... 525
Ypres :
Ougrée (Parc-aux-rails) (Race.) ....cceevernins 150 pour les trains venant de la direction de
Moorslede-Passendale  ....cccovvveniiinninnnnns 195
Pepinster :
pour les trains venant d’Ensival et devant Zaventem :
EATEL  eeeerverresecurersrsernsmrssrssiniecennonranss 545 pour les trains venant de la direction de
BruxelleS iieceeriireriiiniiieiiiiiiiiiieiiinann, 415
pour les frains venant de Nessonvaux-
Fraipont  cooevriniiiniiinie e 480 ZWEVEEEIM  ceuvvneennvuriveranienierneienmmsassnsaresians 265
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LISTE 49.

B. — Pour les trains circulant sur les lignes ci-dessous.
Numéros Nor'nbre

des SECTIONS maxmum MOTIFS JUSTIFICATIFS

n de

gnes P

véhicules

38 Chénée — Beyne ...cccevevrivernrrecnenirenensenenen 50 Succession de courbes de faible rayon et profil
. accidenté ; rampes de 283 mm entre Vaux-

Beyne — FlEron  ..cciveeiiieiieniciinienienenenss 40 sous-Chevremont et Fléron.
Battice — Chénée .......covvvvviviiirinrecenennennn., 40 Pente de 23 mm suivie d'une rampe de
215 mm au lit de la Berwinne. Pente de
23 mm entre Fléron et Vaux-sous-Chévre-

mont.

44 A Spa — Trois-Ponts ...cociviiiiivnininicrnenerenaenene. 44 Succession de courbes de faible rayon, profil
accidenté, notamment au faite de Hockai ol
se trouvent des rampes de 25 et 20 mm.

45 Trois-Ponts — Waimes ...cocoevvvvereeineneennnn. 36 Profil accidenté.

48/45 |Saint-Vith — Walheim  ...ccoivinieiiienninnennn, 55 Courbes et contre-courbes et profil accidenté
de la ligne. La composition des trains re-
morqués en simple traction ne peut dépasser
40 véhicules sauf sur les sections Sourbrodt
— Kalterherberg et Lammersdorf — Raeren,
ol elle peut atteindre 55 véhicules. |

97A/97B |Jemappes (G. Ch.) — Jemappes (Riv.) ...... 40 Développement insuffisant de la voi entre Bif.
Petit-Champ et le P.N. 2 de Quaregnon
(Central).
126/127 |Landen — CINeY  cooccvevvrerervieinieinenneencnnnens 40 Fréquence de courbes de faible rayon et pro-
fil accidenté ; succession de rampes et pentes
’ de 15 mm.
La composition des trains peut atteindre 60
. véhicules entre Huy (Sud) et Statte.
. 201 Cu(eﬁmes) (Crajes et Calcaires d’Hyon-Ciply) 20 Développement insuffisant de la voie.
BCC.)  ceriereerieriieunetiernseietteirenenrrnrensenes
|
= ——— |
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LISTE 51.

51. — Gares, dépendances, etc., ol fonctionne le service de nuit -complet.

(Voir fascicule 123.01.)
(Voir restrictions fasc. 122.5, page 5, chap. II, chiffre 5.)

Aarschot.

Alost (Nord).
Andenne-Seilles.
Angleur (1).

Ans (2).

Anvers (B.-E.) (3).
Anvers (Central),
Anvers (Kiel),
Anvers (Nord).
Anvers (Schijnpoort).
Anvers (Sud).
Arlon,

Ath,

Athus,

Baulers.

Beringen (Mijnen).( "f/

Bertrix.

Bomal,

Bourg-Léopold.

Braine-le-Comte,

Bressoux (1).

Bruges.

Bruxelles (Midi).

Bruxzelles (Nord).

Bruxelles (Ouest) (3).

Bruxelles (P.-1.).

Bruxelles (Q.-L.).

Bruxelles (T.T.) (f'

Charleroi (Sud).

Charleroi (Sud)-Quai (1).

Chatelineau-Chételet,

Chénée (1).

Ciney.

Couillet-Montignies.
Courtrai (X.) )

Denderlecuw (?9

Diest,

Dinant.

Erquelinnes,

Essen.,

Etterbeek.

Flémalle-Haute &

Heurass

Florenville. Merelbeke,
Forest (Midi) Merelbeke (Form.).
Gand (Marit.) (§). Mol.
Gand (Saint-Pierre). Monceau.
Gedinne, Mons.
Gembloux, Montzen.
Gendron-Celles. Muizen.
Gouvy. Neamur.
Graide. Ostende (Marit.).
Grammont, Ottignies,
Habay. Qugrée-+Cimentorey={12).
Haine-Saint-Pierre, Oudegem.
Haine-Saint-Pierre (Form.). Paliseul. \
Hal ¢1p) Pepinster.
Hasselt, Poix-Saint-Hubert.
Herbesthal (§). Quévy,
Herentals, Rivage (1§ )
Houthalen @1} Ronet,
Huy (Nord) (1). Saint-Ghislain-Hornu.,
Jemelle. Saint-Vincent-Bellefontaine.
Kinkempois (1). Schaerbeek,
La Louviére. Schaerbeek (Form.),
La Louvidre (gare industrielle) (,@,y Schaerbeek (Josaphat) (1).
Lamorteau. Seraing (1)
Landen, Statte (1).
La Sambre, Stiockem,
Latour, Tamines.
Lessines (llﬁy Termonde,
Libramont. Tilleur (1&
Lidge (Guillemins). Tirlemont.
Lidge (Longdoz) (1#) Tournai /
Lodelivsemie={Y), Trois-Ponts (1).
Louvain. Verviers (Central).
Luttre-Pont-a-Celles, Verviers (Ouest) (2).
Malines, Vilvorde.
Manage. Virton-Saint-Mard.
Marbehan. Visé.
Marchienne-au-Pont. Voroux (1).
Marchienne—Zéne. Walcourt,

' Marcinelle. Waremme.

i ; Waterschel-Zwartberg

Marloie Zolder. ll/
Meix-devant-Virton. Oafbu WW( 4 j
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LISTE 50.

. COURTRALI (Foermation) :

50. — Dispositions spéciales prescrites pour le classement des wagons dans les trains
mixtes et dans les trains de marchandises a Parrivée dans certaines gares.
(Voir fascicule 122.332.)

ORDRE DE CLASSEMENT

des wagons & partir de la locomotive.

ANGLEUR — ANGLEUR (Aguesses).

1. Trains en provenance des lignes 36, 37, 40 et 125 :

1) Angleur (Ourthe), 2) Divers, 3) Angleur (Aguesses).
2. Trains en provenance des lignes 42 et 43.

1) Angleur, 2) Angleur (Aguesses), 3) Divers.

(Sauf les exceptions prévues & D'affectation des trains.)

ANVERS (Nord) :

1) Messageries;

2) Wagons bétail, chevaux;

3) Wagons recommandés;

4) Wagons ordinaires. .

ANVERS (Schijnpoort) :

Rames venant d’Anvers-Nord :
1) Divers; 2) Anvers (Bassins et Entreptt); 3) Fourgon.

BRUXELLES (Ouest) :

1) Wagons bétail;
2) Wagons recommandés;
38) Wagons ordinaires.

1) Wagons bétail;
. 2) Wagons urgents;
3) Wagons ordinaires.

ESSEN :

1) Wagons messageries;

2) Wagons du service looal;

3) Wagons G.V. denrées périssables, animaux vivants ou wagons recommandés pour la Hollande;
4) Wagons ordinaires,

GAND (Maritime) :

1) Wagons oxygéne;
2) Wagons bétail;

3) Wagons urgents;
4) Messageries;

5) Wagons ordinaires.

HERSTAL (train 44400 — 35 /70 essieux) :

1) Herstal;

2) Angleur (Aguesses);

3) Fourgon.

Le lot Angleur (Aguesses) ou Herstal ne peut étre supérieur & 20 wagons.

MERELBEKE (Formation) @

1) Wagons bétail;

2) Wagons messageries;
3) Wagons urgents;

4) Wagons ordinaires.

SCHAERBEEK (Formation) :

1) Wagons de bétail, de chevaux et wagons recommandés pour Schaerbeek (local);
2) Autres wagons.
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LISTE 52.

52. — LIGNES SUR LESQUELLES LE SERVICE
DE NUIT COMPLET EST ORGANISE.

Numéros Numéros
des SECTIONS des SECTIONS
lignes lignes
0 Jonetion Bruxelles (Nord) — Bruxelles 36/37 Bruxelles (Nord) & la frontiere alle-
(Midi). mande via Herbestahl.
15/16/29 Lierre — Aarschot. 36A Bi%_ Fl‘{exhe-l_e-Ht-Clocher — Voroux —
inkempois.
19/18/17 Bif. Zonhoven — Mol (1). emp
. 36B Voroux — Ans.
21A Hasselt — Waterscheil-Zwartberg.
21C Winterslag — Bilzen (1) (2). 37/_410/40 Angleur
T — Montzen. Visé (Bas).
o ongres (.Jn zen . 37/408/40 i . (Bas)
Montzen — Aix (Sud) — Aix (Ouest) 1 InxKempols
24
R isé ~— Race. Biff. B .
1 Visé — Race. BIff. Bernean 37/125A | Bif. Aguesses et Bif. Val-Benolt 2
- Race. Bif. Lonchamps — Visé (Haut) 1 Kinkempois.
Schaerbeek (Form.) — Hal via Josa- . L .
26/26/26/26/26(  phat, y ccEmpris courbes de raccord 37 Ra(cc(;. Btl)f (1Gr)erardchamps — Verviers
2 4 5 6 vers Etterbeek, Watermael et Linke- 2 ues :
beek, de Hal et de Linkebeek vers
Etterbeek. 87 Racc. Verviers (Ouest) — Bif. Chic-
26B/27 Schaerbeek (Form.) — Haren (Nord). 3 Chac.
97A/27A/15/15| Anvers (N.) — Lierre et Hérentals — 37/40 Liége (Guillemins) — Visé (Bas).
g 1 Mol. 39 Montzen — Welkenraedt.
40/125B Visé — Kink is.
27/21/27B Bruxelles (Nord) & Anvers (Sud) ou / 15¢ HHempols
2 Anvers (Kiel) via Malines ou Mui- 42 Rivage — Trois-Ponts — Gouvy.
1).
27A/52/524 zen (1) 43 Angleur — Marloie.
27/27TA/2TB/2TA — int-Pi
e B/T Bruxelles (Nord) — Anvers (Nord) via 50 Bruxelles (Nord) — Gand (Saint-Pierre)
27A bif. Vrouwvliet et Waarloos. 50/28/28 Bruxelles (Nord) — Bruxelles (Midi) y
- compris les courbes de raccord direct
aux abords d&a Bxl'guxelles (N(ord), de
27/27A/27B, Schaerbeek, de Bruxelles (Pannen-
! /T Bruxelles (Nord) — Anvers (Central) huis), de Bruxelles (P. Ile) et de Bru-
27/27A et Anvers (Nord) via Duffel. xelles (Midi).
50/28/28A Bruxelles (N.) — Bruxelles (T.T.).
34 H 1t — T .
asselt — Tongeren 50/58 Merelbeke — Gand (Marit.) (4).
35 Log;?;;d— dgiissilﬁ’og E:g;r.lprls courbe de 50/53 Gand (Saint-Pierze) — Termonde.
. 50A. Gand (Saint-Pierre) — Bruges.
35 Race. Bif. O Hasselt — Bif. N.
= aﬁisse}t. A Hasse if. N. A 50A/50A /50 Bruxelles (Midi) — Gand (Saint-Pierre)
e (via bloek 1 — Bif. St Katherina L. —

(1) Sauf nuit du dimanche au lundi.
(2) Seulement pour le sens indiqué.

(38) La courbe de raccord entre les lignes 16/29 et 85 est hors service :

Bif, Welle — Bif. Meulewijk).

a) le dimanche de 3,30 h &4 8 h, de 10 h 3 17,30 h et du dimanche 2 19 h au Iundi 34 8 h;
b) les jours ouvrables de 3,80 h 3 8 h et de 10,30 h & 17,80 h.
Dans des cas exceptionnels, P'accord préalable du dispatching d’Anvers est nécessaire pour laisser cir-
culer des trains de voyageurs et des trains militaires urgents par la courbe de raccord pendant les
heures précitées.

(4) Sauf nuit du dimanche au lundi de 0 2 8 h.
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Numéros Numéros
des SECTIONS des SECTIONS
lignes lignes
50A . 125 Liége (Guillemins)) Flémalle-Haute —
i R— 8 le.
3 Denderlecuw Bif, Welle 1954/195 Kinkempois Ronet.
59 Termonde — Anvers (Sud) (1). 130 Namur — Charleroi (Sud).
90/96 Denderleeuw — Jurbise et les courbes 180/154 Ronet — Dinant.
P de raccord de Bif. Lens & Bif. Jurbise. 130A Charleroi (Sud) — Erquelinnes.
96 Bruxelles (Midi) — Brainele-Comte. | 144/180/130 | Gembloux — Jemeppe-sur-Sambre —
1 Moustier.
96 — Quévy — Feignies.
Mons Quévy elgnies 154/150 Dinant — Houyet-Ardenne.
Braine-le-Comte — Saint-Ghislain-Hor- . )
96/97/96 516 rIaullneaveec of:rélfrbe deal;laccorc? atlilé lgllf. 155 Virton-Saint-Mard — Lamorteau.
Soignies & Ecaussinnes. 161/162/162 Schaerbeek (Form.) Stockem y compris
116 Manage — Bif. St-Vaast. — courbe de raccord de Bif. Serpont 3
1 Bif. Recogne.
117 Braine-le- — — tire-
r;;%i_;_g&ﬁ? Manage Luttre 162 Stockem — Sterpenich.
117/108 Braine-le-Comte — Haine-Saint-Pierre. 162/167 Stockem — Athus.
Bruxelles (Midi) — Charleroi (Sud), y 165 Libramont — Bertrix.
124/124A/26 compris la courbe de raccord de Lin-
5 kebeek vers ligne 26. Latour — Athus.
166/165 Houyet-Ardenne — Bertrix — Latour.
. 124/1%15* Marchienne-au-Pont — La Sambre. -

o

2 — JUILLET 59

O




LISTE /{z

52. — Lignes sur lesquelles le service de nuit complet est organisé.
(Voir fascicule 123.001.)

Numgéros Numéros
de SECTIONS des SECTIONS
ligne: lignes
19/18 /}1—8- Hasselt — Bourg-Léopold (1). 5§0/§8 lé{:;(gb:éia?m;?g& ;{ flfa]g‘f‘;)géf )62).
19/21A sselt — Waterschei-Zwartberg. 50/28 /26C | Bruxelles (N.) Bruxzelles (T.T.).
21 Hayselt — Landen (1). 50 /28 Bruxelles (Nor¥d) — Bruxelles (Midi) y com-
21C Winterslag — Bilzen (1) (2). pris les g urbes de raccordement direct
04 [ Tondves — Montzen. aux abopls de Bruxelles (Nord), de Schaer-
Mont2gn — Aix (Sud) — Aix (Ouest). . beek, Ade Br'u:;zelles (Pannenhuis) et de
26 Schaerbegk (Form.) — ‘Hal via Josaphat, Bruxglles (Midi).
y compxis courbes de raccordement vers 57 Alost (Nord) — Oudegem. .
Etterbeels, Watermael et Linkebeek (4), 75 Gand’ (Saint-Pierre) — Courtrai (1).
de Hal et de Linkebeek (4) vers Etterbeek. Copfttrai — Mouscron (3).
26B /27 Schaerbeek (Pqrm.) — Haren (Nord). 90 Dénderleeuw — i{urblse et les gourbes de
27A/15 Anvers (N.) —\ierre et Hérentals — Mol. yéagczr%?ment 'Gdl‘re_zl?bhde Lens & Masnuy-
9ATA " a1nt-. 161'1‘?.6 & ..
27/ T [27TA /| | Bruxelles (Nord) \ia Malines ou Muizen & 96 Bruxelles (Midi) — Braine-le-Comte.
61 /61A Anvers (Sud) ou Mnvers (Kiel) Braine-le-Comte — S_&mt-Ghslam—Hornu
27a |\ p I Nozd An Nozd aarec courbe de Soignies vers Ecaussinnes
27 /97A ruxelles (Nord) — vers (Nord) via (Carridres).
! / 1 Waarloos, y compris les courbes de rac- 9 Mons — Feignies.
21 i cordement de Vrouwvligt, Duivenstraat 0 Saint-Ghislain-Hornu — Tertre (Carbo) (1).
'5/ et Elzenstraat. 18 La Louvidre — Bif. Saint-Vaast.
MA 117 Braine-le-Comte — Manage — Luttre-Pont-
27 [27A./——/| | Bruzelles (Nord) — Anvers\ (Central) et 3.-Celles.
21 j21 A2 1| Anvers (Nord) via Duffel. 117 /108 Braine-le-Comte — Haine-Saint-Pierre.
29 /16 Aarschot — Lierre. % /118/116 Bif. Saint-Vaast — Bif. La Paix — Bouvy—
34 Tongeren — Hasselt. 1 Manage. .
35 Louvain — Hagselt, y compris cou de | 12¢ J124A Brux.elles (Midi) — Charleroi (Sud), y com-
raccordement d’Asrschot. pris la courbe de raccordement.de Linke-
3 Race. Bif. 0. A Hasselt — Bif. N. A 124A ok vers fgne 20,
— ace. Bif. O. asselt — Bif. N. 88
1 © asse t&'\ — La Sambre — Marchienne-au-Pont.
36 /37 Bruxelles (Nord) & la frontidre \Al ;5 Libge (Guiliomins g
via Herbesthal. . Lol ]Flé lle-Haute - B
36A/36 | Kinkempois — Bif. de Voroux/— Voroux. 125A /125 | Kinkempois malle-Baute - Honet.
: . 0 Charleroi (Sud) — Namur.
37 J40B /40 Kinkempois
1 40 Visé (Haut). 130/ 3 Laofgml?re — Marcinelle — Fleurus —
37/7 140 | Angleur IgHes.
. . . 130/154 Ronet — Dinant.
3737 oen Bif. des Aguesses et Bif. Val-Benoit & Kin- 130A Charleroi (Sud) — Erquelinues.
) 125 kempois et & Renply. 132 o Sambre — Walcourt.
130 ustier — Jemeppe-sur-Sambre — Gem-
% Bif. Gérardchampy -—— Verviers (Ouest). iy blqux. )
37 147 Tamihes — Lambusart — Fleurus.
-2_ Verviers (Ouegf) — Bif. de la Chic-Chac. 154./150 Dinant\— Houyet-Ardenne.
165 Virton-Shjnt-Mard — Lamorteau
87 /40 Lidge (Gui ming) & Visé (Haup). 161/162" | Schaerbeek(Form.) — Stockem, y compris
g ‘]i.wzi,ge — 11\:([01si1’_onts — Gouvy. %?urbe de\ raccordement de Hatrival &
ngleur arloie. ossark. .
50 A Gand (Saint-Pierre) — Bruxelles (Nord). 162 /162A | Stockem — Stekpenich.
0 —_
50 /5OA/5_5 / }De erleeuw — Bloc 11 — Gand (Saint- 1621451762A/ Stockem — Athu
50 Pierre) 165 Bertrix — Libramon
50 /53 d (Saint-Pi — L in. Latour — Athus.
/ ﬁ ond (Saint-Plorre) ouvain 165/166 | Latour — Bertrix — Houyet-Ardenne.

/

/?//Sa,uf nuit du dimanche au lundi.

9) Seulement pour le sens indiqué.
(3) Seulement nuits
. (4) Sauf nuit du dimano

des gamedi au

dimanche et dimanche au lundi pendant la saison colombophile.
he au lundi pour la courbe de raccordement de et vers Linkebeek.
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LISTE 53.

pour les demandes de secours

(Voir fascicule 123.021).

(Les gares mentionnées en italiques ne font pas partie de la ligne ol elles figurent.)

53. — Lignes sur lesquelles des dispositions spéciales sont d’application

Numéros

des lignes SECTIONS Dirigeants de ligne Dispatohing
13 Kontich (Cas.) — Lierre. Lierre. A,
-]% /13 Bif. Duffel — Lierre. Lierre, . A,
15 Lierre — Nijlen. Lierre. Al
Bouwel — Herentals. Herentals. A.
Herentals — Hamont. Mol H.
17 Diest — Heppen. Diest. H.
19 Houthalen — Achel. Hasselt, H.
20 Beverst — Lanaken. Hasselt. H.
21 Hagsselt — Attenhoven. Hagsselt. H.
21A 4As — Maaseik, As. H.
22 Tirlemont — Drieslinter. Tirlemont. B.
Drieslinter — Diest. Diest. H.
23 Drieslinter — Looz. Saint-Trond. H.
Looz — Tongres. Tongres. H.
29 Aarschot — Herentals. Aarschot. H.
Herentals — Turnhout. Herentals. A,
Turnhout — Weelde, Turnhout. A.
32 Ans — Glain (Ans) Charb. Espér. Saint-Nicolas (G.P.) — Ans. L.
Jemeppe (Etat) — Flémalle-Haute. Flémalle-Haute. L.
32 /32A Ans — Gosson. Ans, L.
32 /32B Ans — Bonnier. Ans, L,
34A Ans — Ans (Est). Ans. L.
35A Zichem — Montaigu. Zichem. H. .
38 Chénée — Battice. Chénée. L.
Battice — Hombourg. Battice. L.
38/24 Hombourg — Montzen. Montzen. L.
H i : -
44 Pepinster <~ Spa. Pepinster. L.
Spa — Francorchamps. Spa. L.
Trois-Ponts — Francorchamps. Trois-Ponts. L.
45 Stavelot — Waimes. Troig-Ponts. L.
Wevercé — Losheim. Wevercé. L.
47 Reuland — Lengeler. Gouvy. L.
47 /46 Saint-Vith — Lommersweiler — Steinebruck. Saint-Vith. L.
48 Raeren — Sourbrodt. Raeren. L.
Sourbrodt — Waimes. Waimes. L.
Waimes — Saint-Vith. Saint-Vith. L.
49 Herbesthal — Raeren. Herbesthal. L.
58 int-Pierre
50/5 (68 | Sand (Saint-Pierre) Gentbragge (S.). Merelbeke, G.
51 Bruges — Blankenberge. Bruges (Mar.) (F.) G.
51 /51A Bruges — Knokke. Bruges (Mar.) (F.). G.
52 Boom — Kontich (Casernes). Boom. A.
Boom — Puurs. Boom. A.
Puurs — Termonde. Puurs. A,
b4 Hombeek — Willebroek. Willebroek. A,
Puurs — Bornem. Puurs. A.
Tamise — Terneuzen. Saint-Nicolas (Waas). G.
85 Zelzate — Wondelgem. Zelzate. G.
Zelzate — Beklo, Eeklo, G.
87 Termonde — Lokeren. Termonde. G.
Lokeren — Moerbeke (Waas). Moerbeke (Waas). G.
Alost (N.) — Oudegem. Alost (N.). G.
57 [66 Termonde — Saini-Nicolas ( Waas). Termonde. A,
B7A /67 Sint-Gillis (Waas) — Zelzate (Canal). Moerbeke (Waas). G.
58 Wondelgem — Eeklo. Eeklo. G.
EBeklo — Bruges. Bruges. G.
Gentbrugge (8.) — Wondelgem. Gand (Mar,) (F.) G.
59 Gand (Marit.) — Lokeren. Gand (Marit.) G.
Lokeren — Anvers (Rive gauche). Saint-Nicolas (Waas) G.
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d{?ﬁé‘f:s SECTIONS Dirigeants de ligne Dispatching

60 Jette — Opwijk. Jetite. B.
Opwijl — Termonde. Termonde. G.
61 Alost (N.) — Londerzeel (O.). Alost (N.). G.
Londerzeel (0.) — Willebroek. Londerzeel (O.). G.
Willebroek — Boom. Boom. A,
Boom — Bif. Hoboken. Hemiksem. A.
63 Ostende (Quai) — Torhout. Ostende (Quai). G.
Torhout — Kortemark. Kortemark. G.
Kortemark — Ypres. Ypres. G.
64 Ypres — Roulers. Ypres. G.
65 Menin — Roulers. Menin. G.
66 Bruges — Lichtervelde. Bruges. G.
Lichtervelde — Roulers. Lichtervelde. G.
Roulers — Courtrai. Courfrai. G.
66 /69 Courtrai — Menin. Courtrai. G.
68 Tielt — Meulebeke. Tielt. G.
Ingelmunster — Wielsbeke. Ingelmunster. G.
Waregem — Sint-Eloois-Vijve. Waregem. G.
69 Menin — Yopres. Menin, G.
Ypres — Abele. Ypres. G.
69A Comines — Le Touquet. Comines. G.
73 " | Deinze — Tielt. Deinze. G.
Tielt — Kortemark. Kortemark. G.
| Kortemark -— Dizmude. Kortemark, G.
Dizmude — Adinkerke-La-Panne. Adinkerke-La Panne. G.
7314 Dixmude — Nieuport (Bains). Dixmude. G.
78A Blaton — Bernissart. Blaton. M.
81 Ath — Blaton. Ath. M.
82 Alost (N.) — Burst. Alost (N.). G.
Zottegem — Hllezelles. Zottegem. G,
83 Amougies — Avelgem. Avelgem. G.
Avelgem — Courtrai. Courtrai. G.
85 Herseaux — 4Awvelgem. Herseaux. M.
85 /86 Avelgem — Audenarde. Audenarde. G.
86 Blaton — Leuze. Blaton. M.
Leuze — Renaiz. Leuze. M.
Renaix — Leupegem. Renaix. G.
Leupegem — De Pinte. Audenarde. G.
87 Tournai — [Renaiz. Tournai. M.
Renaiz — Lessines. Lessines. M.
Lessines — DBassilly. Lessines. M.
88 | Antoing — Bléharies. Antoing. M.
88A ' | Tournai — Rumes. Tournai. M.
89 i | Denderleeuw — Zottegem. Denderleeuw. Q.
Zottegem — Sint-Denijs-Boekel-Nederzwalm. Zottegem. G.
t | Sint-Denijs-Boekel-Nederzwalm — Audenarde. Audenarde. G.
89 /76 | | Audenarde — Courtrai. Courtrai. G,
90 Denderlesuw — Grammont. Denderleeuw. G.
Ath — Jurbise. Ath. M.
Ath — Grammont. Ath. M.
94 . | Hal — Ath. Ath. M.
Ath — Leuze. Ath. M.
Leuze — Tournai. Tournai. M.
Tournai — Blandain. Tournai. M.
94 /75 Tournai — Mouscron. Tournai. M.

98 Cuesmes (Btat) — Warquignies. Cuesmes (Etat). M. -
Warquignies ~— Quiévrain. Quiévrain. M.
98A Dour — Roisin-Autreppe. Dour. M.,
98B Saint-Ghislain-Hornu — Warquignies. Saint-Ghislain-Hornu, M.
98C Saint-Ghislain-Hornu — Levant et Produits 21. Saint-Ghislain-Hornu. M.
98E Flénu 12 (Race.) — Frameries. Frameries. M.
100 Saint-Ghislain-Hornu — Tertre (Carbo). Saint-Ghislain-Hornu. M.
100/90 Tertre (Carbo) — Afth. Ath. M.
100 /100A Saint-Ghislain-Hornu — Baudour, Saint-Ghislain-Hornu. M.
107 Clabecq — Hcaussinnes (Carridres). Clabecq. M.
108 Haine-Saint-Pierre — Brquelinnes. Haine-Saint-Pierre. M.
Ecaussinnes (Carriéres) — Houdeng-Goegnies. Houdeng-Goegnies. M.
109 Cuesmes (Etat) — Faureulz. Cuesmes (Etat). M.
M.
00

Faurceulx — Lobbes,
Thuin (0.) — Chimay.

Faurceulx.
Thuillies.
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‘ﬂ:}ﬁgf; SECTIONS Dirigeants de ligne Dispatching
110 Piéton — Bienne-lez-Happart. Piéton, C.
111 Thuillies — Berzée, Thuillies. C.

Berzée — Laneffe, . Berzée. C.

112 Haine-Saint-Pierre — Piéton. Haine-Saint-Pierre. M.
112A Piéton — Roux. Roux. C.
114 Houdeng-Goegnies — Soignies, Houdeng-Goegnies. M.
118 Tubize — Rognon. Tubize. M,
. Clabecq — Braine-F Alleud. Clabecq. M,
119 - Lauttre-Pont-8-Celles — Jumet-Brilotte. Luttre-Pont-i-Celles, - C.
119/131 Jumet-Brdloite — Chéatelineau-Chatelet, Chételineau-Chételet. C.
119A Jumet-Brillotte — TLodelinsart (0.). Jumet-Brilotte, C.
119B Jumet-Brilotte — Ransart. Jumet-Briilotte. C.
119C Bif. Sart-Culpart — Gilly (Hajes). . Gilly-Sart-Allet,. C.
120 Monceau — Dampremy (Charbonnages). Monceau. C.
122 Melle — Zottegem. Melle. G.
Zottegem — Qrammont, Zottegem. G.

123 Grammont — Enghien. Grammont, G.
Enghien — Braine-le-Comte. Braine-le-Comte. M.

126 Statte — Clavier. Statte. L.
Clavier — Ciney. Ciney. N.

127 Landen — Fallais, Landen, B.
Fallais — Statte. Statte. L.

128 Ciney — Ywvoir. Ciney. N.
131 Bif. de Bois-de-Nivelles — Fleurus. Fleurus., C.
132 Walcourt — Neuville (Sud). Walcourt. C.
Neuville (Sud) — Vireux-Molhain. Marienbourg. C.

134 Marienbourg — Couvin. Marienbourg. C.
136 Walcourt — Florennes (Cal). Florennes (Cal). C.
136A Florennes (Cal) — Senzeille. Florennes (Cal). C.
137 Acoz — Metitet. Mettet. C.
138 Chételineau-Chéatelet — Florennes (Cal) Chételineau-Chételet. C.
Florennes (Cal) — Doische. Florennes (Cal). C.

140A Bif, Trieu-Kaisin — Charleroi (Nord). Couillet-Montignies. C.

140A /179 Lodelingart — Gilly (Quatre-Bras). Lodelinsart. C.

142 Tirlemont — Jodoigne. Tirlemont. B.
Jodoigné — Ramillies. Ramillies, N.

Ramillies — Namur. Namur. N.

147 Landen — Ramillies, Landen. B.
Ramillies — Gembloux, Gembloux. N.

Gemblouz — TFleurus, Fleurus, C.

150 Jemelle — Houyet-Ardenne. Jemelle, N.
156 Marbehan — Virton-Saint-Mard. Virton-Saint-Mard. N.
156 Momignies — Aublain. .Chimay. C.
Aublain — Hastidre. Marienbourg. C.
Marienbourg — Couvin. Marienbourg. C.

163 . Libramont — Gouwy. Libramont. N.
Gouvy — Saint-Vith. Gouvy. L

164 Bastogne (Sud) — Benonchamps. Bastogne (Sud). N.
165 /165A | Bertrix — Muno. Bertrix., N.
167 .| Athus — Autelbas. Athus, N.
180 Lodelinsart — Jumet-la-Coupa, Lodelinsart. Cc
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54, — INTERVENTION DES DEPENDANCES
DANS L’EXECUTION DES INSTRUCTIONS
RELATIVES A LA MARCHE DES TRAINS.

Abele.

Achel.

Ans (Plateau).
Balen (Nete).
Balen (Usines).
Battice.

Beaumont.

Belceil.

Berchem (Audenarde).
Charleroi (Nord).
Chassart (1).
Courcelles (Centre).
Courcelles (Fosses).
Dampremy (Charbonnages).
Deschissis.
Docherie.
Dorinne-Durnal.
Evrehailles-Bauche.
Forchies.

Gand (Rabot).
Genk (Kolenhaven).

Aalbeke.

Angleur (Aguesses).
Anvers (Kiel).

Anvers (Schijnpoort).
Autelbas.

Balegem (Sud).
Bouwel.

Bovigny.

Charleroi (Sud) - Quai.
Dampremy.

Dampremy (Charbonnages).
Erwetegem.
Fouron-Saint-Martin.

Dépendances complétement assimilées aux gares.

1) LIGNES A VOIE UNIQUE.

Gilly (Haies).

Gilly (Quatre-Bras).
Haine-Saint-Pierre (Verreries).
Hauchies.
Helchteren.

Heppen.

Houtem.

Kontich (Village).
Kortenbos.
Ledegem-Dadizele.
Le Touquet.
Melsbroek.
Meulebeke.
Moen-Heestert.
Moneceau (Usines).
Monsville.
Moorslede-Passendale.
Nieuport (Bains) (2).
Ordingen.

Oret.

Pavillons.

(1) Sauf les dimanches et jours fériés assimilés.
(2) Seulement pendant la saison balnéaire.

2) LIGNES A DOUBLE VOIE.

Gentbrugge (Sud).
Gentbrugge (Nord).
Haine-Saint-Pierre (F.).
Hauchies.
Jemeppe-Froidmont.
Kalmthout.

La Louviére (G.L).
La Roche (Brabant).
Lendelede.

Machelen.

Malderen.
Marcinelle.

Rance.
Ruien.
Schaffen.
Sijsele.
Sombreffe.
Steenbrugge.

. Strée.

Tavigny.

Tertre (Carbo).
Tielen.
Marchienne-au-Pont (Tréfilerie).
Velm.
Waasmunster.
Warneton.
Warquignies.
Weelde.
Westrozebeke.
Wideumont.
Wielsbeke.

Montignies (F.).

Nivelles (Nord).
Remersdaal.

Schaerbeek (F.).

Seneffe.

Stacegem.

Stoumont.

Villers-la-Ville.

Visé (Haut).

Warquignies (Charbonnages).
Wichelen.
Zulte.
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LISTE 54.

54. — Intervention

des gares et des dependances dans Pexécution des instructions
relatives a la marche des trains.

(Voir fascicules 123.103 et 123.205.) /

Abele. _

Achel.

Ans (Plateau).
Balen {Usines).
Baxse.

Charleroi (Nord).
Chassart (1).
Courcelles (Fosses).
Dampremy.

Dampremy (Charbonnages).
- Deschéssis.

Dison.

Docherie.
Dorinne-Durnal.
Gand (Rabot).
Geomsmenich

Genk (Kolenhaven).
Gilly (Haies).

Gilly (Qun.tre-Bra,s)
Halen,

Hanzinne.

Hauchies .

Aalbeke,
Anvers (Kiel).
Autelbas.
Balegem (Sud).
Botitsfort.
Bouwel.

Bruxelles (Allee Ver
Cha,rle;/r"(Sud) -Quai.
Da,mp emy (Charbonnages).

ANE Tol
Ethe.

AneLIErt).
Barvaux.
Bas-Oha.
Cheratte.

A. — Dépendances compliétement assimilées aux gares.

1) LIGNES A VOIE UNIQUE.

Helchteren.
Heppen. .
Herbeumont., Overpelt (Usines),
Houtem., Poelkapelle.
. Huccorgne. Régissa.
Kontich (Village). Schaffen.
Kortenbos. SeloignegAlonceau .

La Reid. ~
Ledegem-Dadizele.

Sing/Denijs-Helchin,
Les Avins-en-Condroz.

Sjirt-Eloois-Vijve.

Lessines (Carriéres). naaskerke.
Le Touquet. Steenbrugge.
Le Vieux-Campinairg! Strée.
Lommersweiler. Tielen.
Loppemn. Tréfilerie (poste provisoire).
Meulebeke. Velm.
Moen-Heest Warneton.
Monceau Warquignies.
Weelde.
Westrozebeke,
). Wideumont.
Wielsbeke.

2) LIGNES A DOUBLE VOIE.

Desselgem. Machelen.
Grand-Halleux. - Malderen.
Haine-Saint-Pierre (F.). Marcinelle.
Hauchies. Montignies (F.).

- Jemeppe-Froidmont, Schaerbeek (F.).
Kalmthout. ! Stacegem.
La Louviére (G.I). Villers-la-Ville. )
La Roche (Brabant). Warquignies (Charbonnages).
Le Vieux-Campinaire. Welkenraedt.
Lissewege. , Wichelen.

Zulte.
B. — Gares n’intervenant pas dans :le service des trains. T -

1) LIGNES A VOIE UNIOUE. P
Oisquereq. ’ Virton. )
Thuin (Ouest).., . . -

‘, o ‘ .o "

"2y LIGNES' A DOUBLE VOIE. : ST

o ' !
Corswarem. Momalle. L ce
Dolhain (Gileppe). . Recourt. T e .
Ligny~ (Carriéres). R to e
Miskardut, . AP
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C. — Gares et dépendances intervenant partiellement dans le service des trains.(Cette intervention fait 1’objet ,

de consignes établies par l'Ingénieur principal ou 1’Inspecteur principal de 1'Exploitation.)

G = Gare — D = Dépendance.

1) LIGNES A VOIE UNIQUE.

Gares et dépendances

Groupes Gares et dépendances

Groupes

Anderlues (G.).
Baudour (D.).

Belsele (D.).
Bernissart (G.).
Bléharies (D.).
Bois-de-Breux (@.).
Boussu-en-Fagne (D.).
Braine-le-Chateau (G.).
Bullange (D.).
Butgenbach (D).
Conzen (D.).
Crombach (D.).
Dergneau (D.).
Eeaussinnes (D.).
Eke-Nazareth (D.).
Elouges (D.).
Fauquez (G.).

Flénu (Produits) (D.).
Flobecq (Bois) (D.).
Fraire (D.).
Francorchamps (G.).
Frizet (D.).

Glain (Ans) (G.).
Glain-Montegnée (G.).
Herve (G.).

Bomboamrg={bs).
Huppaye (D.) (1).
Jauche (G.).
Jesseren (D.).

%),
Lammersdorf (D.).
Lengeler (D.).
Leuze-Longchamps (G.).
Marchin (R$G(2).

Monsville (D.
Recovir

(1) En pénodg betteraviére seulement.

Montaigu (G.).
Montenau (D.).
Montjoie (D.).

Moorsel (D.).
Moorslede-Passendale (D.).
Noucelles (G.).
Noville-Taviers (D.) (3).
Ogy (D.).

Oplinter (D.).
Philippeville (&.).
Ramsel (D.).

Rebecq (D.).

Reuland (G.).
Roetgen (D.).

Reeulx (G.).
Roisin-Autreppe (D.).
Rongquiéres (G.).
Ruien (D.).
Sart-Moulin (D.).
Sibret (D.).

Stekene (G.).

Tavigny (D.).
Thy-le-Chateau (&.).
Tourpes (D.).
Vaux-sous-Chévremont (D.).
Villers-le-Gambon (G.).
Villers-sur-Lesse.
Waasmunster (G.).
Wachtebeke (D.).
Warquignies (Rivages) (D.).
Wasmes (G.).
Wauthier-Braine (D.).
Westmeerbeek (D.).

MILMHORT (‘é}

rRPArPrEHZRR R H AN CRRRRQREFPPPRQIRRPER

(2) N’intervient que dans le service de bloec.
(3) En périodes linidre et betteravitre seulement.

2) LIGNES A DOUBLE VOIE.

TERRRARECPRCE e ORREENFIEPCHRARFEIEH

Gares et dépendances

Groupes Gares et dépendances

Groupes

Acren (G.).
Anseremme (D.).
Appelterre (G.).
Argenteau (D.).
Aubange (D.).
Bassenge (D.).
Bois-du-Lue (D.).
Bomerée (D.).
Brages-Bellingen (G.).

Bruxelles (Pannenhuis) (D )-

Callenelle (G.).

Carlsbourg (G.).
Carnidres (G.).
Chapelle-a-Wattines (D.).
Comblain-au-Pont (D.).
Comblain-la-Tour (G.).
Courriére (D.).

Cronfestu (D.).
Dampremy (D.).

Dave (Etat) (D.).
Dave (Nord) (D.).
Dilbeek (G.).

Ensival (D.).

Eppegem (G.).
Essene-Lombeek (G.).
Falaén (D.).
Falemprise (D.).
Florival (D.).

Fontaine Valmont (D.).
Fouron-Saint-Martin (D.).
Fouches (D.).
Froyennes (D.).
Gelrode (D.).

Gingelom (D.).

{

ARFEREEPPORNE R EE

PrEEPoZoeepRPaRoR
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Gares et dépendances Groupes Gares et dépendances Groupes
Grand-Reng (G.). M. Musson (D.).
Groenendaal (Hippodrome) (D.). Br. Natoye (G.).
Groot-Bijgaarden (D.). Br. Neerwinden (D.).
Hamipré (D.). Noirhat (G.).
Hamoir (G.). Nossegem (G.).
Harchies (G.). Offagne (G.).

Haren (Tilleul) (D.).
Hayettes (G.).
Heide (D.).
Heizijde (G.).
Hever (D.).
Houdemont (D.).

Okegem (G.).

Papignies (D.).

Peissant (D.).
Peotit-Enghien (D.).
Pipaix (G.).
Quaregnon-Wasmuél (G.).

Hove (D.). Rebai}(:} (D.).
Isidres (D.). Reet (G.).

Izel (G.). Remersdaal (D.).
Jupille (D.). Remouchamps (G.).

Kessel (D.).
Korbeek-Lo (D.).
Kumtich (D.).

La Croyére (D.).

La Louvidre-Bouvy (G.).
La Paix (D.).
Lebbeke (G.).

Le Campinaire (D.).
Leers (Nord) (D.).
Leignon (D.).
Liedekerke (G.).
Ligne (G.).

Linkebeek (D.).
Loreé-Chevron (D.).
Lovenjoel (D.).
Maffle (G.).

Mareq (D.).
Martinrive (D.).
Mdsnuy-Saint-Pierre (G.).
Maubray (D.).
Melcauwen (D.).
Mellier (D.).
Merchtem (G.).
Meslin-I’Evéque (A.).
Messancy (D.).
Mévergnies-Attre (D.).
Mignault (G.).

Montignies-le-Tilleul (D.).
Mont-sur-Marchienne (D.).
Munckzwalm (G.).

(1) N'intervient que dans le service de bloc.
A. = Anvers; Ar. = Arlon.
B. = Bruges; Br, = Bruxelles.

Ressaix (G.).

Rhisnes (G.).

Rixensart (G.).

Roanne-Coo (D.).

Saint-Denis-Bovesse (G.).

Saint-Gérard (D.).

Saintes (D.).

Sauvegarde (D.).

Sauvegarde (Produits Chimiques et Mét.)
(G.P.).

Schendelbeke (G.).

Sclaigneaux (G.).

Silly (G.).

Silenrieux (G.).

Sint-Martens-Bodegem (G.).

Stacegem (D.).

Sterpenich (G.).

Stoumont (D.).

Straimont (D.).

Templeuve (D.).

Thieu (D.).

Thimister-Clermont (D.).

Uccle (Stalle) (D.).

Veltem (G.).

Vigé (Haut) (D.).

Warsage (G.).

Watermael (D.).

Wiesme (G.).

Wildert (D.).

Zandbergen (G.

Zonhoven (D.)

coolErErypPEERERP RPRORROPRERPPPEERPEPEPRERNE
HepzPrredrErprpeyorzaek PEoArYRRPPPERERREREFOP 2R

)
(1).
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D. — Gares, dépendances ou gares privées ol les manceuvres en voies principales
et sur celles des cours 2 marchandises s’effectuent sous la surveillance et la responsabilité
des chefs-gardes.
(G.P.) = Gare privée; D. = Dépendance; R. = Raccordement; P.A. — Point d’arrét.
1. LIGNES A DOUBLE VOIE.
i
Nu‘riréiros Ga{‘es, dépen d:cmces,, ) Groupe Nug:;ros Ga’?esf’ dépendfmces,, . Groupe
lignes gares privées et points d’arrét lignes gares privées et points d’arréb
15 Lommel (Usines) (D.). H. 122 Gontrode (D.). G.
18 Bourg-Léopold (Antverpia) (G.P.) H. 123 Tollembeek (D.). G,
21A Bokrijk (D.). H. 124A Luttre-Pont-a-Celles (J.-P. Meyers) C.
Bokrijk — Racc. B.S.L. (Entre- ' (G.P.).
prises générales, anciennement Luttre-Pont-&-Celles (Silica) (G.P.). C.
Baguet — Schollaert et Limére 125 Tilleur (Safak) (G.P.). L,
fréres van Xuringen - Kermt, Chokier (Racc. Sacré). L.
S.P.R.L.) (V.). H. Engis (Aigremont) Linalux (G.P.). L.
27A Forts 7 et 8 (Race. militaire). A. Hermalle-sous-Huy (Flone) (G.P.). L.
34 Herstal (Petite Bacnure) (G.P.). L. Corphalie (G.P.). L.
35 Linkhout (D.). H. Andenne - Seilles (Rivage) (G.P.)
37 Astenet (D.). L. (1). N.
40 Cheratte (Charb. du Hasard) (G.P.). L. Beez (Dépdt de terre) (R.). N.
Intendance Militaire (G. P.) L. Moulins de Beez (G. P.). N.
Petroleum Products (R.). L. Fallon (G. P.). N.
42 Strée~tG—P.). ~Er- 1256A Ougrée (Parc aux rails) (G. P) L.
Hagoheid (G.P.). L. Seraing (Espérance) (G.P.). L.
Aywaille (Carr. de la Falize) (G.P.). L. Vieille-Marihaye (G.P.). L.
La Gleize (D.). L. * Flémalle-Haute  (Phénix— Works)
Quarreux (D.). L. -(G.P.). L.
Rivage (Belle Roche) (G.P.). L. 130 Moustier (Mornimont) (G.P.). N.
43 Souverain-Pré (G. P.). L. "130A Hourpes (D.). C.
Poulseur (Richopré) (G. P.). L. 132 Jamioulx (Faienceries des Pavil-
Sy (D.). L. lons) (G. P.). C.
Marenne (D.). L. Cour-sur-Heure (D.). C.
50 Serskamp. G. Pry (D.). C.
50A Varsenare (D.). B. Falemprise (D.). C.
51 Dudzele (D.). B. Neuville (Sud) (D.). C.
Zuienkerke (D.). B. Roly (D.). C.
52 Oppuurs (D.). A. 139 *Basse-Wavre. N.
53 /61 Londerzeel (Est) (D.). A. Limal (Electro-Construction) (R.). N.
66 Beveren (Roulers) (D.). B. Oud-Heverlee (D.). A,
73 Esen (D.). . B, 141 Fonteny (D.). C.
Grammene (D.). G. 147 Tamines (Moignelée) (G. P.). C.
75 Astene (D.). G. 154 Lustin (Carriéres de Dave) (G.P.). N.
78 Maubray (D.). M. Tailfer (Carriéres) (G. P.). N.
90 Papignies (D.). M. 161 Beuzet (D.). N.
98B Boussu (Route) (G.P.). M. Lonzée (D.). N.
118 Havré-Ville (Ciments de Thieu) Blanmont (D.). N.
(G.P.). M. 165 Meix-devant-Virton (Berchiwez)
Obourg (C1m et Briqueteries réu- (G. P.). Ar,
nies (G.P.). M. Florenville (Les Epioux) (G. P.). Ar,
Rossart (D.). Ar.
37 %? u‘% (6 P} L.
A, = Anvers; Ar. = Arlon; B. = Bruges;. Br = Bruxelles.
(1) Au train 66205 seulement.
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2. LIGNES A VOIE UNIQUE.

Nug:ims Ga,?es', dépend?.nces,, X Groupe Nugz:ros Ga,?es, dépend:ancesé, . Groupe
lignes gares privées et points d’arrét . lignes gares puvé?s et points d’arrét
13 Lint (D.). A, 61 Tisselt (Ouest) (D.). A.
15 Lommel (Usines) (D.). H. Steenhuffel (D.). Br,
Lommel (Sablitres) (G. P.) H. Peisegem (D). Br.
Sint-Huibrechts-Lille (A.). H. Baardegem (D.). Br.
17 Deurne (Diest) (D.). H. 63 Boezinge (D.). B.
Kwaadmechelen (G. P.) (Produits Moere (D.). B.
chimiques du Limbourg). H. Wijnendaale (D.)." B.
19 Helchteren (L’Oxydrique interna- Sint-Jozef (D.). B.
tionale) (R.). H. 64 Kruiskalsijde (R.). B.
Wijchmaal (Limbourg) (Valken- Zonnebeke (D.). B.
berg) (R.). H. Vierkavenhoek (P. A.). B.
Eksel (D.). H. 65 Beitem (D.). B.
20 Eigenbilzen (D.). H. 66 Loppem (D.). B.
Munsterbilzen (D.). H. 69A Warneton (Briqueteries Ghesquidre)
21 Attenhoven (D.). A, (G.R.). B.
21A Opoeteren-Dilsen (D.). H. Le Touquet (Briqueteries de la
Rotem (G. P.). H. Lys) (G.P.). B.
Elen. H. Pont-Rouge (D.). B.
22 Budingen (D,). H. 73 Avekapelle (D.). B,
Geetbets (D.). H. Qostkerke (D.). B.
Neerlinter (D.). H. Kaaskerke (D.). B.
Oplinter (D.). H. 74 Pervijze (D.). B.
23 Piringen (D.). H. Ramskapelle (D.). B.
Kerniel (D.). H. 81 Stambruges (D.). M.
Melveren (D.). H. Beleil (D.). M.
Wilderen (D.). H. Grandglise (D.). M.
Léau (D.). H. Hauissignies (D.). M.
29 Heultje (Gevaert) (G. P.). A. " Ladeuze (D.). M.
Turnhout (Tuileries Modernes de la, Ormeignies {D.). M.
Campine) (G.P.). A, 83 Luipaardbrug (P. A.). G.
Hulshout (Moens) (G.P.). A, Briqueteries du Littoral (G.P.). G.
32 Jemeppe (Etat) (D.). L. Knokke (Zwevegem). G.
32A Glain-Montegnée (Espérance) (R.). L, 85 Bossuit (D.). G.
Glain-Montegnée (Gosson) (R.). L. Melden (D.). G.
32B Espérance et Bonne Fortune (R.). L. 86 Grandmetz (D.). M.
Glain (Ans) - Ch. Espérance-Saint- Leuze (Bois courbé) (G.P.). M.
Nicolas (R.). L, 87 Tournai (Carbonnelle) (G.P.). M.
Ans (Bonnier) (R.). L, Kain (D.). M.
Sart-Berleur (R.). L. Obigies (D.). M.
38 Fléron (Hasard) (G.P.). L. Pecq (D.). . M.
Micheroux (Hasard) (G.P.). L. Hérinnes-Warcoing (D.). M.
Micheroux (Chges Wérister)- Puits Pottes (D.). M.
des Halles et des Xhawirs (R.). L, Celles-Escanaffles (D.). M.
Froidthier (D.). L. Ogy (D.). M.
88~ | Meore i .). 3t 88 Péronnes (D.). M.
44 Juslenville (D.). L. Hollain (D.). M.
45 Masta (BS. £PA. L. 88A Willemeau-Froidmont (D.). M.
Honsfeld (D.). L. Willemesu-Froidmont (brig. méca-
46 Steinebriick. L, niques d’Ere) (G.P.). M.
47 Udler (D.). L. Rumes (D.). M.
52 Kontich (Village) (Aciéries anver- 98 Boussu-Bois (G.P.). M.
soises) (G.P.). A, 98A Roisin-Autreppe (D.). M.
55 Bassevelde (D.). G. Angre (D.). M.
Lembeke (Eeklo) (D.). G. Audregnies (D.). M.
Doornzele-Bagatelle (D.). G. Wihéries (D.). M.
56 Grembergen-Moerzeke (D.). G. 100 Sirault. M.
57 Zelzate (Madou) (G.P.). G. Vaudignies-Neufmaison (D.). M. -
Zelzate (Canal) (D.). G. Chidvres (D.). M.
BT7A Kemzeke (D.). G. 107 Henripont (D.). M.
Klein-Sinaai (D.). G. Héribus (R.). M.
58 Adegem (D.). G. Merbes-Sainte-Marie (D.). M.
Sijsele (D.). G. Strée (Donstiennes) (G. P.). C.
Steenbrugge (D.). B. Robechies (D.). C.
59 Zwijndrecht (Fort) (G. P.). G. 109/110 | Bienne-lez-Happart (D.). C.
Destelbergen (D.). G. 110 Buvrinnes (D.). C.
1 Rettome ()

Frmbowng (>
' é:(’,/(@.a/
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_Nu(!ilégros Ga}'es:, dépend?,ncés,’ i Groupe Nu(lix;ms Ga,.res, dépend:ances,, . Groupe
lignes gares privées et points d’arrét lignes gares privées et points d’arrét
111 Thuillies (Cowez) (R.). C. 142 Noville — Taviers (D.). N.
Thy-le-Chéteau - (Cornez-Degrange (sauf en périodes limidre et bet-
et Vanderschelden) (G. P.). C. teraviére).
Gourdinne (D.). C. Hédenge (D.). N.
Laneffe (D.). C. Huppaye (D.) N.
114 Soignies (Carriéres du Perlonjour) (sauf en période betteraviére).
(G.R.). M. Saint-Jean-Geest (D.). N.
115 Nidérand (D.). M. Zetrud-Lumay (D.). A,
126 Ciney (Liennes) (G.P.). N. Bost (D.). A,
Emptinne (D.). L. 147 Corroy-le-Chéitean (D.). C.
Bormenville (D.). L. Sauveniére (D.). N.
Modave (Vyle-Tharoul) (G.P.). L. Petit-Rosiére (D.). N.
127 Moha (Nouvelle G.P.). L. Autre-Eglise (D.). N.
Moha (Carridres et Fours & chaux) Maret (D.). N.
(G.P.). ’ L. Racour (D.). N.
Wamont A, 150 Eprave (D.). N.
128 Braibant (D.). N. 155 Buzenol (D.). Ar.
Spontin (Eaux minérales) (R.). N. Ethe (D.). Ar.
Spontin (Carriére de la Rochette) Croix-Rouge (D.). Ar,
(G. P.). N. Virton (D.). Ar.
Evrehailles - Bauche (Spinette, 156 Agimont-Village (D.). C.
Marx et Lambotte) (G.P.). N. Romerée (D.). C.
Evrehailles - Bauche (Sergent) Matagne-la-Petite (D.). C.
(G. P.). N. Matagne-la-Grande (D.). C.
Evrehailles - Bauche (Fivet) (G. P.) N. Lafitte (G. P.). C.
Purnode (D.). N. Boussu-en-Fagne (D.). C.
Evrehailles - Bauche (Carr. Saint- Aublain (D.),, C.
Laurent) (G.P.). N. Villers-la-Tour (D.). C.
132 Olloy (Daffe Henri) (G.P.). C. Lompret (D.). C.
136 Neuville (Nord) (D.). C. 163 Beho (D.). L.
Rossignol (D.). C. Maldange (D.). L.
Saint-Lambert (Dardenne) (G. P.). C. Bernimont (D.). Ar,
Hemptinne (Carridres et Marbres) Rosiéres (G. P.). Ar,
(G.P.). C. Sainte-Marie (D.). Ar.
Trojean (R.). C. Morhet (D.). ' Ar.
Jamagne (D.). ’ C. Limerlé (D.). L.
Fraire (Humide) (D.). C. 164 Neffe (Race. Guillaume). Ar,
Tanret (R.). C. Benonchamps (D.). Ar.
Froidmont (D.). . C. 165A Orgéo-Gribomont (D.). Ar.
Gobeau (R.). C. Orgéo-Ardoisidres (D.). Ar,
Morialmé (Marcel Thomas) (G. P.). C. Cugnon-Mortehan (D.). Ar,
Biesmerée (D.). C. Herbeumont (D.). Ar,
138 Sery (D.). C. Sainte-Céeile (D.). Ar.
Biesme (D.). C. Muno (D.). Ar.
Acoz (fourneaux) (G. P.). C. 180 Jumet-la-Coupe (fours & chaux
Acoz (Aisémont et Moncheret) Dandoy et Lefévre) (R.). C.
(G. P.). C. Jumet-la-Coupe (Charb. d’Amer-
Bouffioulx (Céramique de Haine- ceeur) (R.). C.
Saint-Pierre) (G.P.). C. Jumet-la-Coupe (local). - C.
Bouffioulx (Ormont) (G.P.). C. Jumet-la-Coupe (Bennert ot Bivort)
142 Vedrin (Mines de Pyrites) (G. P.). N. (R.) (en dehors des heures de
présence de l’agent de surveil-
<lamal 3. L. lance). C.

s
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55. — TABLEAU INDIQUANT LES PLUS PETITS
RAYONS DES COURBES QUI PEUVENT ETRE
EMPRUNTEES PAR LE MATERIEL ROULANT

DE LA S. N. C. B.

Série

Rayon

DESIGNATION DU MATERIEL minimum

Locomotives types 62 et 97. 130
Voitures métalliques de 21 et 22 m. Voitures & 3 essieux. 3 m

Locomotives électriques types 101 - 120 - 121 - 122 - 123 et 124.
Locomotives tyves 15 - 16.

Automotrices électriques (tous types). 125 m
Autorails (sauf P’autorail n° 65201 qui exige un rayon de 175 m).
Remorques 4 deux essieux ou & bogies pour autorails accouplables.

Locomotives types 1 - 7 - 12 - 31 - 40 - 64.

Autorails type 651.

Voitures métalliques & 4 essieux n°* 32201 & 82204 - 32301 & 32308 - 32401 120 m
4 32406 - 39101 & 39105 (ex Nord-Belge).

Grue de 35 tonnes d’Anvers (Dam) (1).

Voitures non métalliques & 3 essieux n°* 3335 et 3336 (ex Nord-Belge) 115
(empattement de 8 m). m

Locomotives type 98.

Voitures métalliques de 21,456 m pour trains omnibus. 110 m

Voitures non métalliques & 38 essieux n°® 3320 - 3333 et 54013 (ex Nord-Belge)
(empattement de 7,50 m).

Locomotives types 25 - 26 - 41 et 81.
Voitures métalliques de 18 m. Voitures W. L.

Wagons 4 3 essieux. 100
Voitures non métalliques & 8 essieux n°* 3304 - 3306 - 3311 - 3314 et 3316 m

(ex Nord-Belge) (empattement de 7 m).
Grue de 35 t de Kinkempois.

Locomotives Diesel types 202 - 203 et 204. 920
Locomotives Diesel de manceuvre type 231. m

Vil

Locomotives types 53 et 57. 80
Grue de 25 t de Haine-Saint-Pierre. m

Locomotives Diesel type 201.

Locomotives Diesel de manceuvre types 250 - 251 - 252 - 253 - 270 - 271
et 272.

Locomotives types 51, 58 et 93. |

Autorails types 607 et 608.

Fourgons et wagons & deux essieux et wagons & bogies.

Wagons & 4 essieux :

n° 1.082.000 & 1.082.009 (21 t) (anciens numéros 83.108 & 83.117) ;

n°* 1.083.500 & 1.083.519 (30 t) (anciens numéros 83.118 & 83.132 - 83.175
3 83.189 et 83.191) ;

n° 1.083.520 3 1.083.559 (42 t) (anciens numéros 83.133 & 83.174 et 83.190 -
94.984 a 94.999).

Grues de 20 t de Merelbeke et 68 t de Schaerbeek.

75 m

Locomotives Diesel de manceuvre type 230. 65 m,

Grue de 40 t de Ronet. 50 m

(1) Cette grue peut circuler dans les courbes d’un rayon de 90 m & 115 m
a la vitesse de 5 km/h.
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h\
55. — Tableau indiquant les plus petits rayons des courbes
ui peuvent &tre empruntées par le matériel roulant de la S. N. C. B.
Les véhicules sont classés, par séries, suivant le rayon minimum exigé.
Série ’ Désignation du matériel Rayon minimum
'l
/\I /f}‘:;‘twe tyPe’Z% (ex-Nord-Bel o). 150 m:
é I Lom&% /ty'pes - 62/ 97,
Grue 5\tonnes d nyérs-Dam,
Locomotives types<d®- 10. ¢ Co- 4~ ¢
I Voitures méta%&aﬂas de 21 et 22 m. Vo1tures 4 3 essieux. 130 m.
Automotrices électri ues (tous types).
Autorails (sauf 'autorgil n° 65201 qui exige un rayon de 176 m.).
v Locomotives types 15 \ 16, 125 m.
Locomotives électriques\types 101 — 120 — 121.
Locomotives types 1-7-\12-31-38-40- 64,
Vv thures métalliques & 4 essidux nos 1001 & 1004 - 1201 & 1203 - 1301 & 1306 - 1701 120 m.
& 1705 (ex-Nord-Belge)
‘}wx. S 35 Lyvvmes  po (Ban) (”/
VI Voitures non métalliques & 3 esiieux no 3334 3 3336 (ex-Nord-Belge). 115 m.
Locomotives types*ﬁ/ 98.
Voitures métalliques de 21 m. 456 Qour trains omnibus.
VII Voitures non métalliques & 3 essicux\(ex Nord-Belge), n° 3002 - 3004 - 3006 & 110 m.
3008 - 3202 - 8862 - 3318 & 3320 -\3324 - 3326 - 3882 et 3333 - 3337 - 3503
(empattement de 7 m. 50), nos 3334 4 3336 (empattement de 8 m.).
Locomotives types : 25 - 26 - 29 - 41 = - 81 - 96.
Voitures méta]hques de 18 m Voitures W. \L..
Wagons & 3 essieux.
VIII masmmét&lhqnm&esmnx-w A (ex- 100 m.
Voitures non métalliques & 3 essieux (empattemygnt 7 m.), n° 3301 - 3304 - } Nord-
3306 & 3309 - 3311 - 3313 & 3316 - 3329 et 7330 Belge)
- Grue de 35 tonnes de Lidge.
Locomotives types 57 et 99.
X Grue de 25 tonnes de Ronet. 80 m.
Geriwuy 3107907 & FI99F [faT 157702 0777165 135T] N9 %a 75797 (75/357/
ocomotives types 51, 58 et 93.
Fourgons et wagons & deux essieux et wagons & bogies.
X Voitures non métalliques & 2 essioux : m2&=238% . 2556 (ex-Nord-Belge). 75 m.
Grues de 15 tonnes de Monceau, 20 tonnes de Merelbdke et 68 tonnes de
Schaerbeek.
= Lggel T Xod
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LISTE ''56.

2 Z

56. — Lignes n’ayant pas d’inclinaison de plus de 7 mm./m. (dans les deux sens)
(Coefficients a, y et z égaux ou inférieurs 3 4.)
(Voir fascicule 122.2 — Annexe I.)

Numéros Numéros
des SECTIONS des SECTIONS
lignes lignes
12 Anvers (Cal) — Tssen. , 54 Terneuzen — Eigenlo,
12 %2]3 IA{nvz'rsh(((Jél) )— Anggrs (Bass.-Tint.). léﬂahgci%—l Boz('%sm.) T
. ontic as.) — Lierre. aint-Nicolas aas) — Terneuzen.
13 . 85 Wondelgem — Eeklo (via Zelzate).
T3 Duffel — Lierre. 55 /58 Gand, (Seint-Pierre) — Wondelgem.
15 Lierre — Hamont - 87~ Alost (N.) — Zelaate,
. _ i 57 [66 Termonde — Hamme,
16/?2/35 il-{l&!‘rf_ Dig;zuvam. 57A Sint-Gillis (Waas) — Moerbeke (Waas).
W 58 ' Wondelgem -— Bruges.
]ig Houthalen Winterslag. 59 ‘Gand (Mar.) — Anvers (Rive gauche).
= Bif. Bourg-Léopold — Beringen (Mines). 61 Alost — Boom,
27A
61 /27A /=
E?/IS " | Bourg-Léopold — Houthalen. 1/ / 1 Anvers (8.) — Schaerbeek via Malines.
27
18
= Bif. 0. A Winterslag — Bif, B, A Winterslag L61A 161 /27A ] An K X via Mali
19 Achel — Hasselt, o . , %/27 ‘vers ( .)‘ — ’Schz?erbee via Malines.
19 /21A Hasselt — Opoeteren-Dilgen. :
20 Beverst — Lanaken — Maastricht, L 6L/27A] .
21 Hasgelt — Landen. ©27A /15 Anvers (8.)
21A ° Elen — Maaseik. 4 .
210 Winterslag — Bilzen. —_— Hﬁ]_A /6L /27A ] - Lierre.
22 Tirlemont — Diest. ) {
24 Tongres — Visé (Haut). —4“/15 . A'fn'n?r.s'l(ii.l)
! Hal :
26 \ k (Form. { o 61 Boom — Willebroek.
St?hlaerbee ( o ) | Ruisbroek. 63 Ostende - Ypres.
27 /26 Vilvorde — Schderbeck (Jos.). 65 Menin — Roulers. .-
27A Anvers (Schijnp.) — Anverd (). 66 Bruges — Courtrai.
27A /15 Anvers (Schijnp.) — Liérre. 66 /69 Courtrai — Houtemn.
- Anvers (N.) — Lierre. . . 69 Ypres — Abele.
27A/15/27 | Anvers (Schijnp.) — Schaerbeek via Mali- G9A Comines — Le Touquet.
nes. 73 Deinze — Grammene,
28 Ceinture Ouest de Bruxelles. Lichtervelde — Adinkerke-La Panne.
28 2/gGA /96 Bruxelles (0.) — Mons. 78 /74 Dixmude — Nieuport.
— — i 75 /94 Gand (Saint-Pierre) — Tournai.
28 /1 /50 /50A' Bruxelles (0.) Ostende via Alost (N.). ” 8/ Villo-Pommerconl — Saint-Ghislain-Hornu.
29 Aarschot — Weelde. 85 /86 Avelgem — Audenarde.
35 Louvain — Hasse% 86 De Pinte — Audenarde.
36 Ans — Bruxelles (N.). 87 Tournai — Amougies. .
37 Lidge (Guill.) — Pepinster, , Lessines — Lessines (Carr.).
37 /37 Flidge (Guil.) Kink'empois 90 Denderleouw — Jurbise.
1 = t ) 29 ignies — Lessi Carz.).
37/40 /40A | TLidge (Guill) — Lidge (Longdoz). I Courbe de Papignies ossines (Carr.)
37 /43 Lidge (Guill.) — Bomal. 94 Hal — Baisieux.
37 . . 96 Bruxelles (M.) — Mons.
7/43 Kinkempois — Bomal. ons’ — Quiévrain. .
168 — 96A /96 Bruxelles (P.-1.). — Mons.
5%??) A g’éizerbegﬁessoux. . 98/B Boussu (R(oute) — Saint-Ghislain-Hornu,
Bruxelles (N.) }Ostende via Alost (N.). ) Boussu (Route) — Warquignies (Riv.).
50 /58 Merelbeke — «Wondelgem (Ceinture -Ouest). 107 Lembeek (Hal) — Gla,be:c&}. Saind-Pi
50/58 [58A { Merelbeke — Gand (Rabot). 108 Ecaussinnes (Ca‘rrl.) — Haine-Saint-Pierre,
58 , 111 Berzée — Laneffe. .
50 /—/58/ Gand (Saint-Pierre) — Gand (Rabot). 113 Bascoup —= 'Piétom.,
518 A via Gentbrugge (Sud). 116 /108 La Louviére — Haine-Saint-Pierre.
. : 116 Manage — La Louviére.
504 Brllgxelles (M.) — Ostende (Q.) nouvelle 117 Luttr%-Pont-é,-Celles — Braine-le-Comte.
gne. 118 Mons — Havré-Ville.
51 Bryges — Blankenberge. 124/124A | Charleroi (S.) — Bois-de-Nivelles.
51A Brages (Mar.) — Zeebrugge (Q.) — Knokke Lillois — Baulers,
52 Bif, vers Boom (bloc 4)_ & bif. vers Anvers 125 Lidge (Guill.) — Tilleur.
/61 /52 K(.Sud%l ?%, Eonf;ich (¥1llage) d(bl' 26). Flémalle-Haute — Namar.
52 /6 ontic: illage) — Termonde. " i (8) — N )
53 Schellebelle — Louvain. 130 Charlerof (8.) amur
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LISTE 57.

57. — LISTE DES ITINERAIRES
QUI PEUVENT ETRE EMPRUNTES SUR LE SEUL
COMMANDEMENT DES SIGNAUX (1) (2).
NUMEROS POINTS EXTREMES
INDICATIONS
DES ENTRE LESQUELS LES DIFFERENTS
LIGNES ITINERAIRES SE SITUENT DES DIFFERENTS ITINERAIRES
12727 A Anvers (Schijnpoort) — Anvers (Est) — 1. via ligne 12, 1igne21_7(voies voyageurs).
Bif. G hoek (8).
! roenenhoek (3) 2. via ligne 12, ligne 27A (voies marchan-
dises).
3. via ligne 27 A.
1. via bif. Sud Berchem — li 27 — Mort-
15/27 Bif. Sud Berchem — Bif. Lierse Steenweg ou ;7:; 2 bifl.l Dr:.i)(;tf';;.t _l%ir:ne 27 — bif.
(Bif. Aubry) (3). Lierse steenweg (ou bif. Drapstraat, li-
gne 27 A — bif. Aubry).
2
2. via bif. Sud Berchem, bif. Groenenhoek —
ligne 27A — bif. Krijgsbaan — ligne
27 A — bif. Lierse steenweg (ou bif.
1
Krijgslaan, 15 — bif, Aubry),
1
25/21 Anvers (Central) — Bif. Sud Berchem — ; via }fgne ;? parb'?utée—((l}%i. . i
: . via ligne — bif. Sud Berchem — ligne
Kontich (Casernes) (3). 27 — Mortsel — bif. Drapstraat — ligne
27 — Dbif. Lierse steenweg — ligne 27.
3. via ligne 27 — bif. Sud Berchem — bif.
Groenenhoek — ligne 27 A — bif. Krijgs-
laan — ligne 27 A — bif. Lierse steen-
1
weg — ligne 27.
25/27 Kontich (Casernes) — Vilvorde (3). 1. via ligne 25 par Malines.
2. via ligne 27 par Malines.
3. via ligne 27 A via Muizen-Weerde.
Le détournement via Muizen-Weerde est uniquement d’application pour les con-
ducteurs de trains électriques de :
— Berchem, Bruxelles (Midi) et Montignies (service voyageurs) ;
— Schaerbeek, Anvers (Dam) et Monceau.
25/27 Vilvorde — Schaerbeek (Voyageurs) (3). 1. via ligne 25 par block 2 E.
2. via ligne 27 par bif, Haren (Nord).
27/27 A/53 Weerde — Muizen. 1. via bif. Prinsenhoek.
2. via Malines.
Ce cas est uniquement d’application pour les conducteurs de trains électriques
de marchandises de Schaerbeek, Anvers (Dam) et Monceau.
53/563 A Malines — Bif. Hever (3). 1. via voies voyageurs (ligne 53).
2. via voies marchandises (ligne 53 A).

(1) Les dispositions de la liste 57 ne sont pas applicables aux trains conduits par du personnel des réseaux
étrangers qui n’est pas piloté.

(2) Les signaux de direction qui se trouvent sur litinéraire imprévu sont 3 considérer, pour les trains
détournés, comme des signaux d’arrét ordinaires munis d’un panneau Y.
En outre, le machiniste conduit ces trains & une vitesse garantissant la sécurité du parcours sur liti-

néraire imprévu.
(8) Dans les deux sens.
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LISTE 57.

NUMEROS

ENTRE LESQUELS LES DIFFERENTS

DES ITINERAIRES SE SITUENT INDICATIONS
25/27/36 Schaerbeek — Bruxelles (Nord) (8). 1. via ligne 25.
. 2. via ligne 27.

3. via ligne 36.

37 Liége (block 45) — Angleur (block 48) (3). Tous les itinéraires possibles dans le gril
entre Liége et Angleur.

50 Berchem-Sainte-Agathe — Groot Bijgaarden. 1. via voie principale.
2. via siding-line.

50 Gand (Saint-Pierre) — Merelbeke (3)- 1. via voie principale.

2. via voie de circulation 50 E.

50 A Bruxelles (Midi) — Block 1 (3). La voie rapide 50 A et la voie lente 50 A
1

entre Bruxelles (Midi) et Block 1, sont & con-

sidérer comme faisant partie du gril de

Bruxelles (Midi).

50 A Bif. Sint-Katherina-Lombeek — Bif. Welle (3). 1. voie principale.
50 50 A

2. via ligne b Denderleeuw. ligne 3

96 Bruxelles (Midi) — Forest (Midi) (3) Tous les itinéraires possibles dans le gril
entre Bruxelles-Midi et Forest-Midi.
96 Forest (Midi) — Lot — Hal (8). 1. via voie principale.
2. via voie banale.
97 Jemappes (G. Ch.) — Quaregnon. 1. via voie prinecipale.
2. via voie de garage de Quaregnon.
124/26/28 Linkebeek — Schaerbeek (Formation) (3) 1. via ligne 26 (bif. Watermael), bif. Etter-
(pour trains GV et trains de marchandises beek, Schaerbeek (Josaphat).
seulement). . 2. via Porest (Est), ligne 28, ligne 28
Remarque : Au départ de Schaerbeek en cas 3
de changement d’itinéraire, la locomotive Bruxelles (Ouest), bif. Pannenhuis, li
. 2 : . , ligne
doit changer fle front et éventuellement virer 28, Laeken, bif. Z’ennebrug.
(locomotive & vapeur).
Ce cas est uniquement d’application pour les conducteurs de trains électriques
de marchandises de Schaerbeek, Anvers (Dam) et Monceau.
124 Baulers — Nivelles (Est). 1. via voie principale.
2. via siding-line.
124/124 A ‘Luttre-Pont-4-Celles — Charleroi (Sud) (3). 1. via ligne 124.
2. via ligne 124A (voies lentes).
130 Namur — Ronet (3). 1. via voie principale.

2. via les itinéraires H et M pour les trains
de marchandises, parcours & vide et trains-
navettes pour le personnel S.N.C.B.

130 Chételineau-Chatelet — Le Campinaire (3). Pour les trains de marchandises ordinaires,
toutes les voies entre Chéitelineau-Ch. et Le

Campinaire sont & considérer comme faisant

partie du gril de Chiatelineau.

130 Chétglineau—Chﬁtelet —  Couillet (Monti- 1. via voie principale.
gnies) (3). 2. via les itinéraires M et I et Montignies (F).
161 Genval — La Hulpe (3). 1. via voie prinecipale.
2. via ligne 161C (siding-line).
= e e
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LISTES 56 ET 57.

Numéros Numéros
des SECTIONS des SECTIONS
lignes lignes
130A La Sambre — Erquelinnes. 140 Dampremy — Charleroi (O.).
130A /132 Charleroi (S.) Wangenies — Fleurus.
194A, Silenrieux. 140 /141 Ottignies — Noirhat.
— 132 Marchienne-au-Pont Yvoir.
1 150 /154 Warnant { Dinant
132 Marienbourg — Treignes. 154 Namur — Givet.
133 Montignies (Form.) — Hauchies. 154 /150 Dinant — Houyet-Ardenne.
134 Couvin — Marienbourg, 155 Lamorteau — Virton-Saint-Mard.
138 Florennes (Cal) — Florennes (B.). 165 Virton-Saint-Mard — Latour.
139 Louvain — Limal, 190 Courcelles (Centre) (Puits Périer) (Race,) —
140 Marcinelle — Charleroi (O.). Courcelles (Centre).

\

57. — Liste des itinéraires qui

sur le seul commandement des signaux.

peuvent &tre empruntés

Nuigéros

des hf)s

Ttinéraires

25 /27A

27/28
27 /53A
27A

36

- 36B

37

50

53
96

124 [124A
130
161

(1) Ne peut &tre parcourue sur le seul commandement des signaux que, pour les trains de marchandises & marche
lente et les trains omnibus de voyageurs; I’avis au personnel est nécessaire pour les\trains de marchandises & marche accélérée,

les trains GV et les trains directs et internationaux de voyageurs.
(2) Pour les trains-navettes réservés au personnel de la S. N. C. B,

électrique).
Schaerbeek (S.) — Bif. Pont de la Senne.
gerde — Malines — Muizen et retour.

‘Weetde — Hofstade — Muizen et retour.
Bloe

Cab. I

Anvers (E — Bif. Groenenhosk.

Cabine I et Gabine I, .
Gabine IIT et Cakine Tv j & Louvein.

Ans — Voroux (2).

Lidge (Guill,) Bloc 45
Angleur — Bloc 48.

Bruxelles (Midi) — Bloc 1
Berchem-Sainte-Agathe —
Bloc 4 — Bloé 6 (via Denderl
Gand (Saint-Pierre) — Merelbe.
Ostende (Mar.) — Bloe 61 jusqu

Malines — Muizen.

Bruxelles (M,) — TForest (M.).
Lot — Buizingen.

Cab. I — Cab. II de Courcelles-Motte.
Namur — Ronet (1).

Genval — La Hulpe.

Anvers (C.) — Muizen — Vilvorde et vice-versa (seulement pour les trains de voyageurs avec traction

Anvers (E.) — Cabine I & Anvers (B.) - 3 voies.
Cab. II & Anvers (E.) - 3 doubles voies.
Bloc 6 Merksem — Anvers (E.) provisoirement.

Bif, Groenenhoek (Bloc 21S) — Bif. Bloc 198. .

Bif. du Pont du Val-Benoit (Bloc 47).

ia Bruzelles (P.1.) et via bifurcation Mons).
oot-Bijgaarden.
uw et via bloc 5).

Ostende (Quai).

Hal (Voyageurs) voies principales dédoubles.
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58. — Voies de garage des gares et des dépendances.

(Garage sur toutes les lignes. — Croisement et garage sur les lignes 4 voie unique.)
(Voir fascicules 122.330-123.102 et 128.202.)

Les gares d'une certaine importance indiquées en caractdres gras aux tableaux-horaires du L. S.T. (tome I)
et qui ne figurent pas dans la présente liste disposent des installations suffisantes pour recevoir plusieurs trains,

Quant aux gares secondaires et aux dépendances non indiquées dans la liste, elles ne disposent pas d’installations
pour le garage ou le croisement des trains.

La capacité des voies principales dédoublées et des voies de garage doit étre diminuée de 2 véhicules lorsque les
traing sont remorqués en double traction et de 4 véhicules lorsque la remorque se fait en triple traction.

"A. — LIGNES A VOIE UNIQUE. .

4

Composition maximum que peuvent

avoir les trains se trouvant en gare en

méme temps (wagons de 9 métres)
fourgons compris.

Numséro
de la Gares ot dépendances Observations
ligne Voies prinoipales
Voies
de garage
. a. Sens ot autres
Sens indiqué contraire
15 Anvers - Hamont.
Baelen-Wezel .....ccvvvevennen... 80 80 — Croisements autorisés seu-
lement en semaine de 7 h. 30
4 19 h,; le dimanche de 5 h.
410 h, 15 et de 14 b, 15 &
17 h. )
Lommel .v.vvvirinennnennnnennnn 82 82
Neerpelt «.vvevveniinnaannnnann,s 70 60 © 4541
Hamont ...........c.o.iia. 20 20 51-51-51 (1) Accessible par rebrous-

58-50-47 sement de la direction de
39-58 (1) Budel.

Balen (Usines) .......cvvevvvansnn 66 72 — Croisements autorisés seu-
lement en semaine : de 5 &
21 h., le dimanche de 5 &
8 h, et de 10 h., & 15 h,
Overpelt (Usines) ......covvvvnunns 70 70 — Croisements autorisés seu-
lement en semainede 11 h. 45,
413h.etde 15 h. 154 16 h.50

17 Diest - Mol.
Schaffen ........ coeveviiininn. . 60 60 —
Tessenderlo ......covveveeennennn. 62 62 19 (1) (1) Non accessible de la
direction de Schaffen.
Oostham ..........¢e0venivennnnn, 63 63 — Croisements autorisés en
semaine de 10 h, 30 & 11 h. 45
de 12 h. 30 & 14 h. 45 et de
16 h., 45 & 17 h. 30; le
dimanche de 16 h. 30 &
. & 17 h. 40. .

Heppen ..oveviiieiinnenieennnans 32 25 90 (1) (1) Accessible dans les
90 (1) deux directions.

107 (1) Croisements autorisés de
94 (1) 8 h. 4 14 h. et de 16 h. 30
4 18h. 30, excepté le mercredi
de 9 h. & 15 h. et de 16 h, 30

4 18 h, 30. :
19 Hasselt - Achel.
Houthalen ...................... — — — .
Helchteren .....ccovviveinnnnnnnns 63 63 — Croisements autorisés seu-

lement en semaine de 7 h. 15
4 9 h. 15; le dimanche de
7h, 15 4 9 h, 45,
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19

20

21

21A

21B

21C

22

23

Hasselt - Achel (suite).
Wijchmaal (Limbourg) ...........

Neerpelb . .oovviiviiininineeann.
Achel ....vvviiiiiiiiiiiiiiiiene

Beverst - Lanaken.
Lanaken ...oovveiinnenreanennnns

Landen - Hasselt.
Velm............. ceesaas N

Saint-Trond ... .ovvverivnrenennnes

Kortenbos .....ovvvviniennnrannns

Hasselt - Maaseik.
Maaseik...oooneeviivinennnnnnnns

7V S

Winterslag - Bilzen.
Genk Kolenhaven (GLP.) .........

Tirlemont - Diest.

Grimde ...ovvvriiiiiii it

Drieslinter - Tongres.
Drieslinter .....c.ccvvevereeveanns

Saint-Trond . .....ocovvevinivennnns

Ordingen......oovnveverennnoncnns

76

70
72

80

75

57

73

80

72

68
36

36

71
41
71

57

70

76

60
68

80

75

60

73

80

72

68
30

35

62

41

62

60

70

50-27

45-41
61

56-52
58-b67

60-51

62-57-45
43
72-69-66
69-55-45
40-38

60

61-28 (1)

61-28 (1)

60-51

Croisements autorisés seu-
lement en semaine de 6 h.
4 22 h.; le dimanche de 6 h.
48h.30;de9h.30411h. 30
ot de 15 h. 30 4 19 h.

Croisements autorisés en
gsemaine de 10 h. & 19 h.;
croisements interdits le
dimanche.

Croisements autorisés seu-
lement en semaine de 7 h.
& 7 h. 45, de 10 & 12 h. 45
et de 15 & 17 h.; le dimanche
de749h.etde 15 4 16 h, 45.

Croisements autorisés seu-
lement en semaine de 4 h. 30
4 21 h. 15; le dimanche de
4 h, 30 & 22 h. 45.

Croisements autorigsés en
semaine de 7 h. 30 4 10 h, 30;
de 11 h. 30 4 12 h. 30 et de
14 h, 15 & 18 h, 15; le diman-
che de 8 h, 15 & 10 h. 15,
de 11 h, 15 3 13 h. et de
14 k. 4 18 bh. 15.

Crojsements autorisés seu-
lement de 5 h. 80 & 21 h.

>

Le croisement est aubo-
risé : 1° avec les trains de
et vers la gare privée de
Kolenhaven; 2° avec un
train dont le parcours com-
mence ou finit & la gare pri-
vée d'une part aves un
train venant de Bilzen pour
Winterslag ou de Winter-
slag pour Bilzen d’autre
part.

Train & scinder 4 hauteur
du P. N. et signal D en cas
de garage pour les trains
venant de Drieslinter.

(1) Accés direct de Diest
et Saint-Trond; par rebrous-
sement de Tirlemont.

Croisements autorisés de
18 h, 45 & 19 h. 45.

(1) ‘Accés direct de Diest
et Saint-Trond; par rebrous-
sement de Tirlemont.

Croisements autorisés seu-
lement en semaine de 4 h. 30
& 21 h. 15; le dimanche de
4 h, 30 & 22 h, 45.

Croisements autorisés seu-
lement en semaine de 13 h.
4 16 h,

7*
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23

29

32

35A

38

39

44

7Y

Drieslinter - Tongres (suile).
Looz

...........................

........................

Aarschot - Weelde.
Westmeerbeok
Tielen «vovvenrnnenneneninnennnn,

...................

Turphout .........ccoiiiiii,

Weelde o....covvvieiiiinnnnnnnn..

Ans — Esp. (St-Nicolas) (G.P.)
Plateau

Zichem - Montaigu.
Montaigu

Chénée - Aubel.
Boig-de-Breux

Beyne ...oovviiiiiiiinieniinnn, .
Fléron .......covvvviviiinnnnennn.

Micheroux.....covvivenerinnnenn.,

Battice

.........................

welkmaest  Notizes,

% - Betzckrer.
Gemmenicir /{wu‘dafdk- .......
Pepinster - Stavelot.

Theux ...ooovvviiiineenniennnnnas
La Reid cvvvverieneinnnninnnnanns
Spa ...o.oceiall. peeeesreieenians
PSS LIERS

/"?o' couff"

66
63

50
66 (1)

38
35

25

22

50 (1)(2)

55
43
56
45

44
38 (1)

66
63

50
71

41
41

18

22

41

50
39
56
43

Jo
w»

60
44

45-45-47

10-15 (1)

29-29-29

31 (1)
22 (1)
40 (1)

36 (1)
28 (1)-20 (2)

28

29-25-23

—y

d

Croisements autorisés seu-*
lement en semaine de 9h.40
411 h, et de 12 k. & 14 h. 10.

(1) De bille blanche & bille
blanche avec interruption
P.N. : 640 m. (71 véh.).

Croisements autorisés pen-
dant les heures de présence
du personnel de surveillance
(de5h. & 12 h. 85); le samedi
de 5 h. 3 15 h. 30; les diman-
ches et jours de féte agsimilés
de 5 h. 4 9 h. 30 et de
10 h, 30 & 14 h.

Croisements autorisgés seu-
lement en semaine pendant
les heures de présence du
personnel de surveijllance (de
10 h. & 18 h.).

(1) Accés par rebrousse-
ment d’Ans,

(1) En raison de la situa-
tion topographique des lieux
(pente et rampe), les croise-
ments ne sont pas autorisés
en service normal, ils le sont
exceptionnellement en oas de
retard des trains.

(2) Les croisements ne sont
plus possibles entre 5 h. et
7 h.; entre 12 h. et 18 h. et
entre 16 h. et 21 h.

(1) Aoccds direct dans les
deux sens.

(1) Accessible seulement
de la direction de Beyne.

(1) Accés direot de Herve,
par rebroussement de Fléron.

(1) Accés direct de Herve
par rebroussement d’Aubel.

(2) Cul-de-sac coté Aubel.

(1) En cas de croisement
d’un train de marchandises
venant de la direction de
Battice avec un train de
voyageurs venant de la direc-
tion de Hombourg, & rame-
ner & 27 véh. pour permettre
le débarquement et I'em-
barquement des voyageurs,
voie II,

TA&W
%__wrclw
D - 6&

Acods par rebroussement
dans les deux sens,
Xb copbvty amesftmont
2t teo AK Lecanp! oltipent
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44 Pepinster - Stavelot (suite).
Sart-1ez-Spa cvvviiiiiiiiiiiiianne 12(1) 8 (2) 27 (3) (1) Voie banalisée pour
tous les trains.
(2) Pas pour trains de
voyageurs.
(3) Voie en impasse pro-
longeant la voie II qui peut
&tre utilisée pour le croise-
ment d’un frain de voya-
gours venant de la direction
de Trois-Ponts et d’un train
de marchandises venant de
la direction de Spa, provi-
. soirement hors service,
Stavelot .......ehiiiiiiiiiiiiann 30 30 28 (1) (1) Accés direct dans les
deux sens,
456 Trois-Ponts - Losheim.
Stavelot ......ceiiiiiiiiiaiiians 30 30 28 (1) (1) Acceés direct de Trois-
’ Ponts.
Malmédy...oooivneeinunneennnnns 38 38 20
Bullange «vveseeecenaciineeneiaens 70 70 —_
Losheimergraben ................. 77 72 —
Waimes ..vveeivieeerroinecnnnens 50 50 14-9
47 Saint- Vith - Trois-Vierges.
Lommersweiler ........cc0uu0e... 58 58 —
48 Saint-Vith - Raeren.
Born ...ciiiiiiiiiiiiiiaa e 110 116 —
Wailmes .ovviivereiiisnnennnenns 50 50 14-9
WEVErod .ovveevennenneeinnnenn., 71 76 46
Sourbrodt ........coiiiiiiia, 54 60 52.30
Kalterherberg .............cuu... 107 107 . 60
Saint-Vith .......c0v0veviiiinn 60 60 b6
20
Montjoie ...covvieiiiiiiiiienin. 56. 45 43-18-15-10 Accessibles par rebrous-
sement de Raeren,
Lammersdorf .......evvvveniinnn. 55 65 20
) Roetgen ........ Ceteiereiiees 56 55 20
49 Welkenraedt - Raeren.
Bupen .......cciiemmmrnniiiennes — — 32
51A | Bruges (Mar.) -~ Knokke.
Heist ..oovviviieenninennnnnnne, 33 35 32-38
54 Malines - Terneuzen.
AxZel. ittt 80 80 —
Bornem ...........cc0iiiin 80 70 —
Hulst .....cvvvviiininiinennnnns — —_ 58
La Clinge ....ovvvnrinerinnnnnens ki 77 59
PUUIB. s o vevrnvcenoncnornssnnenons 60 50 50 (1) (1) Accés dans les deux
sens.
42 (2) (2) Accés direoct de la di-
rection de Bornem.
Tamie «ooveeeverneerrnecenonnns — — . 60
Tisselt-Blaasveld ............co00. 60 60 — Croisements et garages
seulement autorisés les jours
ouvrables pendant la présence
de lagent de surveillance (le
samedi de 6 h. 55 & 10 h., de
11h. 50 415h.15etde 16h.50
a4 18 h. 20; les autres jours ou-
vrables de 6 h. 654 10 h., de
11 h. 50 & 15 h. 15 et de
16 h. 50 & 19 h. 20.
Willebroek ......ovvenvenvnnennnan 60 60 55-50 (1) Accés direct de Puurs,
42-40 Boom et Malines,
33 (1)
66 Gand (Saint-Pierre) - Eeklo.
Wondelgem ..........cciiiiinnnn 73 73 33
Langerbrugge.....cooveevennnnenns 80 80 80 (1) (1) Accessible par rebrous-
sement de la direction de
Zelzate.
Croisement interdit entre
deux trains de voyageurs.
Ertvelde .............. cheiiaienes 40 40 — Croisement interdit entre
deux trains de voyageurs.
.Boekhoute ..............c0e0nnn . 52 52 — Croisements autorisés
moyennant application d'une
section-tampon.
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57

57 /56

57

57A

58

59

61

63

Termonde - Moerbeke (Waas)
Zelzate.

Moerbeke (Waa8) ....ovvvunirnn...

Lokeren ..........eiievinnennns.

Zele ciiie i e

Termonde - Saint Nicolas (Waas).

Grembergen ..........cccoevvun....
Hamme .........ccovvinnnnnnnn.

Alost (Nord) - Oudegem.
Gijzegem.......ccvvviinnnnnnnnnn.

Moerbeke - Sint-Gillis (Waas).

Moerbeke (Waas) .................
Sint-Gillis (Waas) ................
Stekene ........coveeriiiinniinn.

Gand (Saint-Pierre) - Bruges.

Wondelgem .............c0ieunn..
Bvergem .........c.coveveiiiinna.
Sleidinge ........cceevvvviunnnnn,
Waarsehoot ............cocovuu.,
Maldegem ..........cccevvnunnnnn
Sijsele vvvvriiiiiieiiiiiiiiin..

Gand (Maritime) - Anvers (Rive
gauche).

Loochristi ..............c.oua....

Beervelde v.ooovvvvnnennneennnnnnn

Sinaai (Waag) cooovvvviniiinnn...

Sint-Niklaas (Waas) ..............

Nieuwkerken (Waas) ..............
Beveren (Waas) ..........ccvvunnn
Zwijndrecht ......oviviieeiiil..,
Anvers (Rive gauche).............

Anvers (Sud) - Alost (Est).
Willebroek .........ccvvvvevenn..

Ostende (Quai) - Ypres (Form.).
Snaaskerke ................0.....

63

50
80

80
55

57

53
45
57

73
60
62
50
53
68

60
72
58
52

60
56
55
42

60

65
62
61
58
52

52

60
60

89

70

55

56
80

80
50

55
45
57

73
60
64
50
63
68

60
76
65
52

65
b4

56
42

60

67
63

50
60

52

60
60

89

60

| &I

30

(1) Accés dans les deux
sens.

(1) Accés direct de Grem-
bergen.

Croisements autorisés seu-
lement entre trains qui y ont
leur point de départ ou
d’arrivée.

(1) Accés direct de Puurs,
Boom et Malines.

Accés par rebroussement
de Londerzeel (Ouest).

Croisements autorisés seu-
lement pendant les heures
de présence du personnel de
surveillance (de 7 h. 30 &
9 h. 30 et de 12 h. 30 &
18 h. 30).

Croisements interdits le
dimanche de 9 h. & 10 h. 15,
de 11 h. 156 & 12 h, 16 et de
13 h. 156 4 17 h.

Croisements autorisés
moyennant application d’une
section-tampon.

Croisements seulement au-
torisés avec des trains de ou
pour les installations mili-
taires ou des trains qui y ont
leur point de départ ou
d’arrivée et moyennant
Papplication d’une section-
tampon.
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63 Ostende (Q.)- Ypres (For.) (suse).
Poelkapelle ...........ccovvvnnn. 69 69 — Croisements autorisés
- moyennant 1’application
d’une section tampon.

Langemark ..............c00ien, 77 77 — Croisements autorisés
moyennant I’application
section tampon.

66 Bruges - Torhout. .
Loppem ....cvvvviviiiiinnin., 70 70 —
Zedelgem .........cieeiviniiiann 80 80 —
68 Tielt - Wielsbeke.

Oostrozebeke ...t 55 55 — Croisements autorisés pen-
dant la saison liniére seule-
ment et moyennant obser-
vation d’une section tampon.

Wielsbeke .........ccoiviiiienan. 60 60 —

68 Sint-Eloois-Vijve - Waregem.
Sint-Eloois-Vijve .......cccvvevn.. 60 60 -
69 Comines - Ypres - Poperinge -
Hazebroek.

Houtem ........coovviiievnnn.nn. 80 80 —

Poperinge .......cciiiiiiiiiianan 34 38 48

Abele ....vviiiiiiiiiiiiiiiia, 49 58 26

Godewaersvelde ..........00v00.nn — — '60-30 (1) (1) Entente avec station
s’impose. Accés par rebrous-
sement de Hazebroek.

Caestre «.ovveeniinneinneneennns — — 45-22

69A | Comines - Le Touquet.

Warneton ......ccocvviivrinnnnnns 43 48 — Croisement interdit entre
trains de voyageurs.

Le Touquet ............cvvvuen.. 58 58 —

73 Dixmude - Adinkerke-La Panne.
Furnes.......ooooviviiiiiiiiiaa,, 70 70 —
Oostkerke ......covvviiviunnnnnn. 70 70 —
74 Dixmude - Nieuport.
Nieuport (Ville) .......ecvveuvennn. 80 80 70
Nieuport (Bains) ................. 31 31 —
81 Blaton - Ath.
Beloeil .ovvnievininiinnnas e 40 40 — Exploitation  simplifiée
sans signaux.
82 Renaix - Zottegem - Alost.
Nederbrakel .............. e 36 36 —
83 Courtrai - Renaix,
ZWOVOZOIL +vererivnuaeearannns 35 35 —
Moen-Heestort .....oovvveeeennnnn. 42 45 —
Avelgem ......coviviiiiiiiiiann, 54 54 51
Amougies ...vveiiiiiiii it 22 22 17-35 (1) Ces deux voies ne peu-
22 22 28 (1) vent 8tre utilisées du 1€T oc-
28 (1) tobre au 31 décembre.
85 Herseaux - Audenarde.
Dottignies-Saint-Léger v........... 62 62 —
Espierres.....ooovveiiiinninnnneen 37 50 37 En période betteraviére,
certains croisements sont
autorisés entre trains de
marchandises et trains de
voyageurs par ordre D.E.
Sint-Denijs-Helchin  ............. 62 62 — (L) (1) Croisements autorisés
. moyennant application d’une
section-tampon.
Avelgom ..vvvenivenniinnnniiinens 54 54 51
Berchem (Audenarde) ............. 60 60 — (1) (1) Croisements autorisés
moyennant application d’une
section-tampon. .
Leupegem .......covvveviinnnnnns 52 52 —
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86

87

88

98

98A

98C *

100

107

109

111

Gand (Saint-Pierre) - Blaton

De Pinte .......ccocvvvvniiiinn..
GAaVEre vovviiinininnerennninnaens
b8 T .
Bine...oovviiiiiininiiieieninnans
Loeupegem ......coviviiivinnannes
Etikhove .........ccoiiviiiiine,
Anvaing .......ciiiiiiiii i

Frasnes-lez-Buissenal ..............
Basécles . ............ ereeeeaees

Lessines - Amougies - Tournai.
Flobeeq v.ovvvvrinrnrnienniannness
BllezelleS. .o ccvvvvirivenennnnnenss

Antoing - Bléharies.
Bléharies ..........cciiiiiiinnen,

Cuesmes - Quiévrain.

Dour - Roisin-Autreppe.
Roisin-Autreppe ...........colt

Saint-Ghislain-Hornu - Monsville
Monsville .....oveiniennennnnnnnnn

Saint-Ghislain-Hornu - Ath.
Tertre «ooveveeenceesneensaneanas

Sirault ........ ..ol
Lembeek (Hal) - Ecaussinnes (G.)
Virginal.....ooovvviiiiiiiiin,

Mons - Faurmulx - Chimay.
Hyon-Ciply ....ccvvvieviinnn..,

Harmignies.....cocovvevnneneannn.

Laneffe - Thy-le-Chiteau.
Laneffe .....ocoovvviniiiinna,
Thy-le-Chéteau . ...ccovvvvvnnenn..

37
59
80
62

b4
62

67
80

54
52

53

35
63

37
55

42

36
75

50
45
15
61

50

45
50

317
59
80
62
62
54
62

67
80

50
52

53

35
63

37
56

42

36
75

50
45
16
61

50

45
50

PITTR

-I—S; (1)

56-23

45

11
23

'

(1) Voie de garage accessi-
ble par rebroussement dans
les deux sens.

Le nombre de wagons
peut &tre porté & 25 dans le
sens Renaix - Frasnes - lez -
Buissenal uniquement.

Exploitation en.navette.

Croisement impossible
entre trains de voyageurs.
Exploitation  simplifiée

sans signaux.

Garage direct dans le sens
Hyon-Ciply & Vellereille-le-
Sec. Garage par rebrousse-
ment dans le sens Vellereille-
le-Sec & Hyon-Ciply.

Croisement autorisé entre
un train de marchandises
et un train de voyageurs par-
courant le sens Beaumont-
Thuillies pendant les heures
de desserte du bloc, ¢’est-a-
dire de 8 h. 15 & 11 h. et
de 156 h. 05 & 17 h.

Croisements autorisés de
8h.354 12 h., de 13 h. 30
4 14 h, 20 et de 16 h. 30
4 17 h. Temps nécessaire
pour croisement 15°.
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112A

113

114

115

116

119

127 /126

Piéton - Roux.
Trazegnies
Courcelles (Fosses) .....coovvvvvnns

Courcelles (Centre)

...............

Piéton - Manage,
Bascoup

........................

Soignies - Houdeng-Goegnies.
Rooulx ...cciviiiiivnnnnnccnanans

Braine-I'Alleud - Clabecq.
Sart-Moulin .........ccvvvvenennns

Tubize - Rognon.
QuUenast. ....oveveraicrenecaensnans

ChAitelineau-Chitelet - Luttre-

Pont-a-Celles.
Hamendes.....coovvenns N

........................

Gosselies
Viesville «.ovveiriniiieieiennnenns

Chéitelineau-Chételet - Gilly (H.).
Gilly (Haies) ...cvovvviineennennns

Landen - Statte - Ciney.
AVEINAS +.vvvvernirreonricesnnsan

.........................

Hannut
AVennes ......ciiiiiieniiiiienias

Braives «..cvviiiiiiiii it
Fallais ..ovvvivnrnenerineecninnns
Huccorgne .......cvvviviiiiieenn,

...........................

........................

44

43

78

49 (1)

50
12

55
68

48

68
56

45
32
68

33 (2)

43

61

44

43

43
12

b5
66

49

68

56

45
32
68

33 (2)

44

58

2
52

26-10
40-20-20 De 8 h. 30 & 18 h.

13-10

45.45
39-34-34

22 Croisement autorisé entre

28-28-25

45 Croisement interdit entre

22-25-256

— Croisements interdits aprés

37

— Croisements autorisés en

38 (1)

— Croisements

— Croisements autorigés en .
gemaine de 5 h, ¥5 & 14 h, 25 1734 iy 4

Croisements interdits aprés
21 h. 50,

Croisement d'une locomo-
tive ou d’un autorail se trou-
vant premier en gare avec
un autre train est autorisé.

Garage direct dans les
deux sens sur toutes les voies.

croisement;

En semaine
trains

autorisé entre les
80353 et 6981.

un train venant de la direc-
tion de Clabecq et un train
de marchandises venant de
la direction de Braine-1’Alleud
et ayant Sart-Moulin comme
terminus, ou un train de
marchandises ayant Sart-
Moulin comme origine et se
dirigeant vers Clabecq.

(1) Garage direot dans les
deux sens. Plus 5 autres
voies de 126 & 251 m. Croise-
ments entre trains de voya-
geurs exclus,

2 trains de voyageurs.

9
-47

20 h.

semaine de 11 h, 45 4 13 h. 45
et de 16 h, 30 & 19 h. 30, le
dimanche, interdits.

(1) Par rebroussement et
aveo utilisation partielle d’un
oul-de-sac dans les deux sens.
autorigés &
partir de 6 h. jusqu’s la fin
du service.

les dimanches et jours fériés
de 6 h. 15 & 14 h, 15.

(1) Acces direct de Landen,
rebroussement de Statte.

(2) En oas de croisement
entre deux trains de mar-
chandises.

(1) Acces direct de Statte
et par rebroussement de
Ciney.
— Croisements autorisés en
semaine de 5 h, 20 & 21 h,,
le dimanche de 6 h. 30 4 7 h.
et de 13 h. & 21 h,

38 (1)

17 (1)
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127/126

128

131

132

134

136

138

Landen - Statte - Ciney (suite).
Barge .....iieiiiiiiiiiiieiiiaa.,

Havelange ..........ccovvvvnnn..
Hamois-en-Condroz ..............

Ciney - Yvoir.
Spontin .........iiiiiiiiiinn....
Dorinne-Durnal .......covvevnnnn.

Chitelineau - Baulers.
Le Vieux-Campinaire .............
Chassart cvovvernerennenennnnnenes

Marienbourg - Vireux-Molhain.
Nismes ...ovveieniiiiineinnnnans.
Olloy v.ovviieii it iieieaennns
Treignes .....ccoeiveniiiininnnnns

Marienbourg - Couvin.
Couvin ..oovvvnnnniiinninnnnanns

Ermeton-sur-Biert - Senzeille.
Florennes (Cal) ..................
Saint-Lambert ...................

Chitelineau-Chitelet - Florennes
(Cal).
Bouffioulx.......coviviiinninnn

33

32 (1)

41
26

28
25

35
40
48

41
74
35
80

66
80

88
78

60
60

52

51
61

33 (1)

32 (2)

41
26

28
25 (1)

35
40
48

44
74
35

80
66
80

46
78

57
58

52

51

51

25
ou 2 X 16

17

64

58-33

30

(1) Ramené & 30 en cas
de croisement avec un train
de voyageurs voie IL pour
permettre passage du quai 1
au quai 2,

(1) Ramené & 23 en cas
de croisement d’un train de
marchandises venant de la
direction de Statte avec un
train de voyageurs (voie II)
venant de la direction de
Ciney.

(2) Ramené & 23 véh. en
cas de manceuvres a effec-
tuer voies 111 et IV ou de dé-
part d’un train de ces voies.

Croisements autorisés de
6 h. 50 4 12 h. et de 16 h.
4 18 h. 50.

(1) Ramené & 21 si le
train croiseur en direction
vers Statte est un train de
marchandises et ’autre un
train de voyageurs,

Croisements autorisés en
semaine & partir de 1’ouver-
ture de la ligne jusque 20 h.,
le dimanche de 9 h., 15 &
11 h, 156 et de 12 h. 15 &
18 h. 15.

Pas de signaux fixes.
Pas de signaux fixes.
Pas de signaux fixes.

Croisements interdits le
dimanche.

Croisement autorisé entre
un train et une locomotive.
Aucun évitement en station
si ce n’est une machine seule.

Croisements interdits entre
19 h. 45 et 4 h. 30 tous les
jours.

Croisements autorisés de
12 h. & 17 h. 30 en semaine
et de 4 h. 30 & 14 h. 30 le
dimanche.

Croisements interdits de
20 h, 30 4 4 h. 30.
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138

140 Lodelinsart - Charleroi (Nord).
Charleroi (Nord)

142 Tirlemont - Namur,
Hoegaarden ...........cc0vuuuunn..

147

150

156

163

165A

179

180

Doisehe +ovevrininnnenennennenns

Florennes (Gal) - Doische.
Merlemont, «o.vvvirniienenrnnnnes .

Jodoigne ..........cveiiiennnn.n.
Huppaye......ooovvviiinna...,
Noville-Taviers «....ccceeeveeennns
Eghezée..... Ceee et eeiaes

Leuze-Longéhamps ...............
Cognelée .oovvernennnannnnnnnnnnns
[ 4

Lincent .......cviiiiiiiennnnnnn.

dJauche .............ci0iiiiiinn,

Ramillies - Gembloux.
Perwesz

.........................

Grand-Leez-Thorembaix ...........

Gembloux - Ligny (Sud).
Sombreffe .........cooiiiniinn..

Jemelle - Houyet-Ardenne.
Rochefort ........covvvvnnvennn..

.................

Doische - Momignies.,
Chimay ......coovvevivinnnenenns
Seloignes-Monceau
Momignies

...............

......................

Libramont - Gouvy.
Wideumont

.....................

........................

Bertrix - Muno.
Herbeumont...oveevnreneeennnns,
MUuno ..ovevienrenennennennnnnnnss

Charleroi (Nord) - Gilly (Quatre-
Bras).
Charleroi (Nord)

Lodelinsart - Jumet-la-Coupe.

Deschfssis vvveeenrinrinernnneenns

65

61
80
40
35
45

38
57

37
33
31

60
50
60

35

50

60
45

61
64

51
90
67

74
70
80
61

60
60

46

55

60

80

55

35
45
38
64

37
33
31

60
50 (1)

60

35 (1)

50 (1)

60
45

61
64

39
90
62

74
70
61

30
30

42

61/61
47

44

60
45

63-58-58
46-57

63
47
55

En cas de croisement avec
un train de voyageurs, le
train venant de Doische ne
peut comprendre plus de
50 véhicules.

.

Croisements autorisés en
semaine de 5 h. & 20 h.; le
dimanche de 7 h. & 9 h. 30
et de 13 h. 30 & 19 h.

(1) Accessible par rebrous-
sement dans le sens indiqué
seulement.

(1) Porté & 60 véhicules
quand le croisement s’effec-
tue avec un train de voya-
geurs.

(1) Porté & 60 véhicules
quand le croisement s’effec-
tue avec un train de voya-
geurs,

(1) Idem.

Croisements autorisés de
4 h. 30 & 20 h. 20,

Accés direct de Sombreffe
ef par rebroussement de
Fleurus.

Ligne vers Benonchamps.

Croisements inferdits le

dimanche.
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B. — LIGNES A DOUBLE VOIE.
Gares et dépendances disposant de voies de garage,
@ Voies de garage direct pouvant étre utilisées en dehors des heures de présence du personnel de surveillance & l'inter-
vention du dispatching,
Nombre
Gares et dépendances de voies - Observations
de garage

Aaltre v.vvviriiiiiiiaaaa 2 ® 656 véh., accés direct de Gand.

@ 60 véh., accds direct et par rebroussement de Bruges avec le méme nombre
de véhicules.

Aarsele «..voviviiinieiraenn 1 Accés direct, 65 véh. de Deinze ou 60 véh. de Tielt. .

AiSRAU ..viiiiiiiiairiinenns 1 1 voie, 60 véh. de Charleroi; accds direct; peut garer, par rebroussement,

' un train sur l'une des voies principales.
Amay ....oiiiiiiiiiiiiiin., 2 Voie 3 : 33 véh. 66 essieux, accés direct de Flémalle-Haute
Voie 3 ou 4 : 55 véh. 110 essioux, accés direct de Flémalle-Haute, avec garage
de la téte du train sur la voie 4.
Dans ce cas,.le train & garer doit arriver & Amay 15 minutes avant le passage
du train pour lequel ce garage est nécessaire.

Ampsing ...oiieiiiien., N 2 55-30 véh. par rebroussement dans les 2 sens.

Andenne-Seilles ............. 4 35 véh, Acods par rebroussement de Namur.

50-40-50 véhicules. Accds direct de Lidge et par rebroussement de Namur,

Antoing......cvviiiiviinnnn. 2 60-47 véh. Accés direct dans les deux directions,

Anzegem .........cieiiinnnn 1 55 véhicules; garage direct de Courtrai et par rebroussement d’Audenarde.

Ardooie-Koolskamp .......... 1 65 véh. Accés direct dans les deux directions.

ASSB teiiiiiiiiie i 1 60 véh. Accés direct dans les deux directions.

ABBEBBE vttt 2 @ 60 véh. (120 essieux maximum). Aceds direct dans les deux directions.
La longueur du train ne peut dépasser 615 m. locomotive(s) y com-
prise(s).

Une voie 42 véh., accés par rebroussement de Natoye.

Auvelais .....ccovevivinenns 2 Une voie 70 véh., accéds direct venant de Tamines.

Une voie 80 véh., accés direct venant de Ronet.

Aywaille .........ccc0iuenn 1 50 véh., accds direct de Trois-Ponts et 60 véh., par rebroussement de Rivage.

Baasrode (Nord) ............ 1 60 véh., accds direct de Boom et par rebroussement de Termonde. Voie
occupée les dimanches et jours fériés; voie occupée en semaine de
18 h. 18 & 6 h. et le samedi & partir de 13 h. 42. .

Barry-Maulde.......coovuueen 3 Une voie 35 véh., accds par rebroussement de Leuze; 2 voies de 45 véh.
chacune, accés par rebroussement dans les deux directions, aprés
entente avec la gare.

Basdcles (Carr.)....... ceerens — 27 véh., accds par rebroussement, de Blaton (aprés entente).

Bassilly ......covvvveiiiinns 1 53 véh, Accés direct dans les trois directions de 4 h. 30 & 20 h. 30.

Beauraing .........c00000nn 1 60 véh. Acceés direct dans les deux directions.

Beernem ........0iiiiin. 2 @ 65 véh, chacune, une voie pour chaque direction avec accds direct.

Berchem-Sainte-Agathe .. .... 2 ® 1 Siding-line comprenant deux sections de bloc entre Berchem-Sainte-
Agathe et Groot-Bijgaarden;la deuxidme section de Berchem-Sainte-
Agathe & Groot-Bijgaarden peut servir au garage direct d’un train
composé de 75 véh. de Jette. .

® Une voie 68 véh. & Groot-Bijgaarden, accds direct de Denderlesuw.

Bierghes ......ocovvinnenenn . 1 60 véh., de 6 h. 30 & 12 h. 30 et de 13 h. 30 & 18 h. 30; accés direct dans les
deux directions.

Bilzen .....ocvvviiiiininnnn. 1 60 véh., accds direct des deux directions, du lundi & 3 h. 30 au dimanche
3 6 h. Le dimanche de 6 h. & 22 h., accés direct de la direction de
Tongres et par rebroussement de la direction de Hasselt.

Binche ......cooiviiiiiine, 2 32 et 17 véh., de Ressaix, par rebroussement.

32 véh. de Bonne-Espérance, accds direct et 17 véh. par rebroussement.

Bissegem .......cceviiinennn 1 65 véh. de Courtrai; 75 véh. de Menin. Accés par rebroussement.

Blandain ....ovviiiinenenane 4 51, 41, 34 et 31 véh., acods direct dans les deux directions.

Blankenberge ............... 3 40-40-40 véhioules; aceds par rebroussement.

Boechoub..covvereerenneanns 1 @ 46 véh.,, accds direct dans les deux directions. Gare hors service de 21 heures

. . & 6 heures.

Bojs-du-Luc ...ooevveninaennn 1 35 véh, de Mons par rebroussement.

Boitsfort ........0c0viinennn 1 40 véh, de Groenendaal, accés par rebroussement.

Bomal....ivoovveviernannns . 2 860 véh. chacune, acceés direct.

BOUSSU. s evevivinnneennnenns . — 18 véh., par rebroussement.

Bousval ..........0i0iiiiins 1 25 véh. Accés par rebroussement dans les deux sens aprés entente.
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Bracquegnies ............. ...
Braine-I'Alleud...............

Brugelette...................
Bruges (Form.) ..............
Buizingen ......cvihiiiiiinn,

Cerfontaine..................
Chastre ...ocovvviveneeenns.

Chgudfontaine ..............

Comblain-au-Pont ...........
Comblain-la-Tour

Courcelles (Motte)
Court-Saint-Htienne

...........

Cuesmes (Atelier) ............
Dampremy (Ch.).............

Deinze ...ovvvieenennnn..

Denée-Maredsous.............

De Pinte.....c.coevvennan...

Diegem

Dolhaint vevvrnieenennnnnennas
Duffel vovnverenriiiieinnen.
Eoaussinnes (Carr.) ..........

Ermeton-sur-Biert............
BSNeUX «ovvvernernencanennss
Etterbeek (Cinguantenaire)

Ezemaal ...........ccvuvnnn.

Falisolle

...................
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12 véh. (garage utilisé uniquement par train de desserte). Accés par rebrousse-
ment de Vielsalm.

60 véh., accds direct de Havré-Ville; 42 véh, accés direct de Bois-du-Luec.

® 2 voies : 54 et 50 véh, accés direct dans les trois directions,

Une voie 50 véh., aceés direct de Baulers et 30 véh. par accés direct des deux
autres directions (Bruxelles et Clabecq).

35 et 30 véh., accds par rebroussement dans les deux sens.

60 véh., accés direct dans les deux directions.

@ 1 Siding-line avec deux sections de bloc dans chaque sens, entre Buizingen
et Lot :

a) Section Lot-Buizingen (poste 6bis) : 55 véh.;

b) Section Buizingen (poste’6bis) & Buizingen :

¢) Section Buizingen (6dis)-Lot : 60 véh.;

d) Section Buizingen-Buizingen (6bis) : 60 véh.

De 21 b. 20 & 6 h. 40, le poste de bloc 6bis est hors service; pendant cet
intervalle, les siding-lines ne constituent plus qu’une seule section
de bloo de part et d’autre. .

35 véh., accés direct de Denderleeuw et d’Alost et par rebroussement. de
Zottegem,

43 véh. de Walcourt ou 35 véh. de Marienbourg; par rebroussement.

1 voie 40 véh. de Gembloux. Accds par rebroussement. Ne peut 8tre ubilisée
le dimanche de 9 h. 30 & 10 h., 30.

35 véh, pour les trains venant de Pepinster. 50 véh. pour les trains venant
de Chénée. Les garages ne sont autorisés que de 7 h. 3 19 h. et de
20 h. 30 & 22 h.

Accds par rebroussement dans les deux directions.

50 et 45 véh., accés direct d’Angleur; 50 véh., accés direct de Pepinster.

25 véhicules. Accés par rebroussement de Rivage.

40 véh., accés direct de Bomal et par rebroussement de Rivage.

45 véh., aceds direct dans les deux directions.

1 voie 65 véh., acceds direct d’Ottignies vers Noirhat et vice versa; aceds
direct de Fleurus vers Ottignies.

1 voie 45 véh, (50 véh. en supprimant aceds & la rampe). — Accds direct
d’Ottignies vers La Roche (Brabant) et vice versa.

30 véh., accds par rebroussement dans les deux directions,

28 véh, chacune. Accés direct de Charleroi (0.) et de Lodelinsart.

Ne peuvent &tre utilisées de 22 & 6 heures en semaine et du samedi & 22 heures
au lundi & 6 heures.

® 1 voie 75 véh., accés direct de Gand (Saint-Pierre).

@ 1 voie 75 véh., accds direct dans les deux directions.

1 voie 65 véh., accés direct dans les deux directions.

Peut garer un train sur I'une des voies principales. Le garage des trains
de marchandises allant vers Dinant est limité aux trains dont la
charge ne dépasse pas 710 t. pour loc. type 8l.

75 véh, chacune, Accés direct de Gand : 'une de Gand vers Audenarde;
Yautre de Gand vers Deinze.

60 véh, chacune, par rebroussement, de Deinze ou d’Audenarde.

15 véh., accessible par rebroussement venant de Schaerbeek aprds accord
avec la gare intéressée.

60 véh., accds direct des directions de Tongres, Lanaken et Hasselt. Aucun

. garage de 22 h. 30 & 6 heures.

Voie 9, 41 véh. Voie V, 37 véh.

Voie 9 accessible seulement de la direction Hasselt. Voie 5 accés direct
des deux directions.

35-35-34-34 accés direct dans les deux directions,

40 véh. Acces direct dans les deux directions.

60 véh. Acces direct dans les deux directions.

® 57 véh, Accds direct dans les deux directions pour les trains vapeur.

42 véh., acecés direct dans les deux directions. Peut admettre un train de
60 véh. pour évitement avec rebroussement dans voie cul-de-sac.
Une deuxiéme voie de 37 véh. accessible dans les deux sens. Une troi-
sidmede 20 véh. a.ccessible directement sens Braine-le-Comte— Manage.

53 véh., accds par rebroussement des trains venant de Namur.

84 ou 55 véh., selon que le garage a lieu sur une ou sur deux voies (3 et 4).
Accés par rebroussement de Flémalle-Haute.

45 véh, Accés direct de Dende-Maredsous seulement.

50 véh. Acces direct de Tilff et par rebroussement de Poulseur.

60 véh., acces direct d’Etterbeek & Schaerbeek (Jos.) et par rebroussement
de Schaerbeek (Jos.).

@ 60 véh. chacune, accds direct également pendant les heures d’absence
du personnel de surveillance.

La voie de garage direction. Landen-Tirlemont peut recevoir des trains d’une
longueur maximum de 605 m. : celle'de la direction Tirlemont-Landen
peut recevoir des trains d’une longueur maximum de 625 m,

60 véh.;

60 véh. Accds direct de Tamines et par rebroussement de Dinant.
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Faurculx

.................

Feluy-Arquebnes ............
Fexhe-le-Haut-Clocher .......

Flémalle-Grande .............
Flémalle-Haute ..............
Floreffe ....................

Forest (Est) ................
Forrires .........eoceveun..
FOBS® vvvvivnnennrnnnnnnnnan
Fouron-Saint-Martin..........
Frameries ....covevvenvennn.
Franidre «ooeeeeneneennnennn.
Gammerages. «oovevrnseaeesn.
Gedinne...oveeererennnnnanns
GOnaDPDO cevverrrriiiiiiieans

Gendron-Celles...............
Gentbrugge (Nord) ..........

Gentbrugge (Sud) ...........
Genval......ooviiiiiiiiiaans

Gilly-Sart-Allet ..............

Glons .ivevnrvieernarniinnenn
Godarville.......ccovvuvn....

Gouy-lez-Piéton...... e,

Graide ..iieiiiiiiiiiniinnn.

Grand-Reng ................

Grimde .......coinieinn.nn

Groenendaal ................

-
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40 ot 36 véh. sauf accord préalable de Faurmulx pour dépasser ces chiffres.
Accds direct dans les deux directions.

65 véh, Accés direct de Baulers et par rebroussement de Manage.

@ 60 véh, (120 essieux maximum); aceds direct de Waremme.

Co chiffre est ramené & 112 essieux maximum lorsque plus de & HP.
10 métres & deux essieux entrent dans la composition du train.

35 véh., accés par rebroussement dans les deux sens.

60 véh. par rebroussement venant de Kinkempois, aceds direct venant de
Namur (ligne 125) et de Flémalle-Grande (ligne 32).

® Une voie 50 véh., aceds direct dans les deux directions.

@® Une voie 50 véh. de Franiére. Accds direct.

60 véh. chacune. Accds direect dans les deux directions.

1 voie 18 véh. de Piéton et 1 voie 20 véh, de Marchienne-au-Pont. Garage
par rebroussement. Ces deux voies ne peuvent dtre occupédes simul-
tanément.

14 véh. accessible par rebroussement de Bruxelles (Ouest) aprds acocord
avec la gare intiéressée.

® Une voie 52 véh. (105 essieux) longueur utile de 470 m., accds direct
de Jemelle.

® Une voie 70 véh., accés direct de Grupont.

60 véh., accds direot de Saint-Gérard et par rebroussement de Falisolle,

60 véh., accés direct de Visé-Haut.

56, 47, 41, 42, 42, 23 et 27 véh., accés direct dans les deux directions et Flénu.

Aoccessibles par rebroussement pour les trains venant de Mons.

Une voie §1 véh, de Floreffe, accds direct.

Une voie 59 véh. de Moustier, accds direct.

52 véh., accds par rebroussement dans les deux sens.

60 véh., accds par rebroussement dans les deux directions.

Une voie 50 véh. & accés direct dans les deux sens; I’autre 27 véh. accés
par rebroussement dans les deux directions.

60 véh. chacune. Accds direct dans les deux sens.

Accds par rebroussement dans les deux directions, 50 véh. de Gentbrugge
(Sud); 29 et 50 véh, de Gand (Est).

22 véh. Accds par rebroussement de Merelbeke.

42 véh., aceés direct d’Ottignies et par rebroussement de La Hulpe.

© 1 Siding-line comprenant deux sections entre Genval et La Hulpe, la
premidére (voie de garage direct de Glenval) peut recevoir 42 véh.,
la, deuxidme de Genval & La Hulpe peut contenir un train de 150 es-
sieux, Cotte deuxidme seotion est accessible & rebroussement & La
Hulpe venant d’Ottignies.

60-60-556 véh., accés direct de Bassilly et par rebroussement d’Ath, Deux
de ces voies sont réservées au dépdt des wagons avaribs.

@ 60 véh. Accés direct de Mons : en semaine de 5 h. 30 & 19 h. 30, le dimanche
de 5 h. 45 & 10 h. 45 et de'13 h. & 21 h.; accds par rebroussement de
Jurbise.

45 et 40 véh, accessibles par rebroussement de Chételineau-Chételet et direc-
tement dans 'autre sens.

55 véh., accds par rebroussement dans les deux sens.

Peut garer par rebroussement 20 véh. de Manage sur I'une des voies de
chargement ou de déchargement.

60 véb., sens Manage-Luttre-Pont-a-Celles et 52 véh. sens Luttre-Pont-4-Celles-
Manage, aceés par rebroussement dans les deux directions. Inutilisables
les jours ouvrables de 7 h. 30 & 11 heures et de 14 heures & 21 heures,
sauf le samedi de 7 h. 30 & 11 heures et de 12 heures & 21 h. 15.

48 véh., accés par rebroussement de Bruxelles. En semaine de 5 h., 45 &
21 h. 15; le dimanche, de 7 & 9 h.; de 10 h. & 14 h. et de 16 h. & 18 h.

60 véh., accds direct de Houyet-Ardenne, par rebroussement de Bertrix.

25 véh. (50 essieux maximum). Accés par rebroussement de Trois-Ponts
en semaine seulement de 6 hda 15 h.de”

Par rebroussement, en dehors de la saison des betteraves, 20 véh. sur voie

v do chargement ou de déchargement,

Dispose de 3 voies principales de réception pour trains de marchandises :
3-4 et 9. Les voies 3 ef 4 peuvent étre utilisées, en dehors de la saison
betteravidre, comme voies de garage et peuvent recevoir respective-
ment 40 et 37 véhicules accés direct dans les deux directions. La voie 9
peut étre utilisée pour garage accidentel de courte durée avec 60 véhi-
cules de la direction de Drieslinter (rame & scinder au P. N. 3) et avec
37 véhicules de la direction de Tirlemont.

En dehors de la saison betteravidre, 400 wagons peuvent étre garés sur les
voies du raccordement « Raffinerie Tirlemontoise ».

© 656 véh. accds direct dans les deux directions.

24 véh., accds par rebroussement de La Hulpe.
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Groot-Bijgaarden............. ) 2 @ 1 siding-line comportant deux sections de bloc entre Berchem-Sainte-
’ Agathe et Groot-Bijgaarden; la deuxzidme section, de Berchem-Sainve-
Agathe & Groot-Bijgaarden, peut servir au garage direct d’un train
de marchandises de 76 véh. de Jette.
® 1 voie 68 véh., accés direct de Denderleeuw.

Haacht .........civevinnn.n 1 @ 60 véh., accds direct de Louvain.

Hamoir ...............000e, 1 50 véh., accdés par rebroussement dans les deux sens.

Harelbeke .................. 1 ® 60 véh., aceds direct dans les deux directions.

Hastiére .......ocvvvievnnnn. 5 55, 50, 50, 40, 40 véh., aocds direct dans les deux direotions.

Hatrival ...t 1 70 véh. aceds par rebroussement de Jemelle.

Hautrage (Etat) ........... 2 40 véh., accds par rebroussement de Blaton.

40 véh., accds par rebroussement de Saint-Ghislain-Hornu.

Haversin ...............c00. 2 Une voie 60 véh., accés par rebroussement de Marloie et une voie 55 véh.,
accds par rebroussement de Ciney.

Havinnes .......cccvvvnven. 2 60 véh,, accds direct dans les deux directions. Demander accord. Du 1°F jan-
vierau 30septembre peut garer, par rebroussement, 25 véh, deTournai.

Havré-Ville ................. 2 60 véh., acces direct dans les deux directions les jours ouvrables. Le dimanche,
60 véh. de Obourg par rebroussement de 6 h. & 20 h. 30.

Heer-Agimonb ............... 4 50, 45, 40 et 35 véh., acods direct de Givet et par rebroussement de Hastidre.

2 voies, 23 et 21 véh.,, accds par rebroussement de Givet.

Heist-op-den-Berg ........... 1 60 véh., accds direct de Lierre et par rebroussement d’Aarschot. Voie de
garage occupée de 17 h. 30 & 6 h. 15 en semaine.

Hemiksem ................. 2 45 et 45 véh,, acceés par rebroussement des deux directions.

Hennuydres +....cocovvennnns 2 ® Une voie 64 véh. de Tubize, accés direct (68 véh. apréds entente).

@ Une voie 74 véh. de Braine-le-Comte, accds direct (78 véh. aprés entente).

Eem-i-Ghe@e}le-. .............. o= 1 cussement-dams—ties X e =3 0~-24-1—30.

Herent......oonvvivvevnnnn.. 2 10 véh. chacune. Acods par rebroussement 1’une venant de Schaerbeek,
P’autre venant de Louvain aprés accord avec la gare intéressée.

Hergenrath.............0nvee 2 60 véh., garage direct des trains venant d’Aix. 40 véh. garage direct des.
trains venant d’Herbesthal. | fnStwaine Jeudewnt B FH30 & L1507

Hermalle-sous-Huy .......... 3 28, 25, 15 v6h\Voie 1LI accés direct de Namur, par rebroussement de Lidge;

- : 60 véh. aprés accord, garage supprimé la nuit de 21 h. 30 & 5 h. 30.

Herséaux .....covveenneeens 1 85 vbéh. Accés direct dans les trois directions.

Heratal ........covvvuunnnen. 1 35 véh., accds direct de Liers, 40 véh. pour les frains remorqués par deux
loc. et pour ceux comprenant des wagons vides.

Houdeng-Goegnies .......... 1 62 véh., accés direct d’Ecaussinnes (Carr.) et de Haine-Saint-Pierre de
7 heures & 18 heures. — 40 véh. en dehors de cette période.

. 40 véh., accés direct de Soignies.

Houyet-Ardenne ............. 3 30, 26 et 26 véh., accés direct dans les deux direstions,

Huy (Nord) .......oevveennn 6 25, 25 véh., accés direct venant de Statte.

40, 35, 30, 30, accds direct venant de Flémalle-Haute,

Hyon-Ciply......oovvvevvnnn 1 44 véh,, accds direct d’Harmignies et par rebroussement pour les autres
directions.

Ingelmunster .............. 2 80 véh., accds direot de Courtrai et de Bruges.

Une de ces voies 45 véh., accds direct de Wielsbeke.

Tzegem ...oivviiiiiiiniienen 2 67, 60 véh., accés direct dans les deux sens. -

Jabbeke .......... ..., 2 75 véh., accds par rebroussement d’Ostende; 55 véh., aceds par rebroussement
de Bruges. *

Jambes (Nord) .............. 5 2 voies, 22 et 28 véh., accds par rebroussement dans les deux directions.

3 voies, 26, 41, 40 véh., accds par rebroussement de Namur.

Jamioulx,........o0iivnnnn. 1 45 véh,, accés direct dans les deux sens.

Java oiiieiiiiiiiiiiiaa., 4 3 voies, 60, 40, 45 véh., accds direct de Namur et par rebroussement de
Lidge, 1 voie 80 véh., accds direct de Lidge et par rebroussement
de Namur.

Jemappes (garage) ........... 1 ® La nuit de 21 heures & 5 heures, 1 voie 60 véh. sens Mons-Saint-Ghislain-
Hornu.

Jemappes {(G. Ch.) .......... 1 @ La nuit de 21 heures & 5§ heures, 40 véh.

Jemeppe-sur-Meuse........... 2 31, 26 véh., accds par rebroussement dans les deux sens.

Jemeppe-sur-Sambre ........ 3 Une voie 80 véh., accds direct de Charleroi; accds par rebroussement de
Namur.

Deux voies, 50 véh. chacune, accds direct de Namur; accés par rebrousse-
ment de Charleroi.

Jethe vvveen i iieannna, 2 56 véh. (110 essieux) de Laeken, accés direct.

40 véh. (80 essieux) de Denderlesuw ou Termonde, aprés entente seulement.

Jurbise ...oviiiiiiiiiiiit, 2 @ 60 ot 52 véh. accds direct dans les deux directions.

Kapelle-op-den-Bos ......... 2 @ 60 véh., accds direct de Malines. .

60 véh. par rebroussement de Termonde, mais seulement pendant les heures
d’ouverture de la gare.

Kapellen «..oovvvvnvnnnnann, 1 52 véh., accés direct dans les deux directions. .

Kermt ....oovvvnvvinnnnanss 1 60 véh., accds direct de Diest, par rebroussement de Hasselt. Accessible
uniquement : en semaine, de 7 h. 4 12 h, 30 et de 13 h. 30 & 16 h.;
aucun garage le dimanche,

Kontich (Casernes) .......... 2 25 véh., accds direct d’Anvers et de Bruxelles.

35 véh., accés direct de Lierre.

Kortenberg......ccovvvveeens 1 @ 60 véh., accds direct dans les deux directions.
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Lo Hulpe .....ovvvvvevnnnns
Lambusart

................

S
Lidge (Haut-Pré) ...........
Limal ...ocveienenninnnnnn.
Lobbes ....e.civveiiniinn...

Lot eeneeneneerreinennennns

Lustin .........ccvvevnvnnnn

Marche-en-Famenne .........
Marche-les-Dames ...........

Marchienne-Zéne ............
Mariemont ...voveevennneenen
Martinrive ....ooovvvnnnen..
Mazy ..oovvevvininniniinnn,

Meix-devant-Virton .........
Melreux-Hotton.......... e

Mér .......................

Morlanwelz ....oovvevivrnnn.
Moustier «ovveereeeennerennns

Nivelles (Est) ..............
Noirhat ..... e,

ODWIIE «evevvveeeennnnnnn..
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50 véh., accds par rebroussement de Groenmendaal.
45 véh. vers Tamines dont 10 véh. pour Lambusart.
Accés direct dans les deux directions.
Accessible de 6 h. 30 & 9 heures et de 12 h. 80 &
75 véh., de Gand.

70 véh., accds direct de Bruges.

60 véh., accds direct de Courtrai et par rebroussement de Mouscron.

45 véh, de Marbehan. Garage par rebroussement.

55 véh., accés par rebroussement de Schellebelle.

® 50 véh. de Tubize, accds direct.

@ 50 véh. de Hal, acoés direct. Exceptionnellement, cette dernidre voie
peut recevoir 60 véh. en supprimant 1'accds aux voies de déchar-
gement de la rampe.

60 véh., acods direct de Ressaix et par rebroussement de Cronfestu.

17 véh., accds direct d’Ans. Accés par rebroussement de Lidge (Guill.).

50 véh., aceds direct de Louvain et par rebroussement d’Ottignies.

35 véh., non compris ceux & y déposer. Acecés direct dans les deux directions.

@ Voie III, 55 véh., acces direct- dans les deux directions.

Voie 8, 55 véhicules, accés direct de Termonde seulement.

65 véh., accés par rebroussement de Marbehan.

50 véh., accés par rebroussement de Ruisbroek.

(60 véh. lorsque le train ne doit faire aucune opération).

43, 35, 30 véh., accdés par rebroussement dans les deux directions.

60 véh., accds direct d’Anvers (Sud), Boom et Waarloos. Pour le départ
de cette voie vers Anvers (Schijnpoort), ou Lierre, le train garé doit
au préalable rebrousser en voie principale.

60 véh., accés par rebroussement d’Anvers (Schijnpoort) et Lierre.

Accds par rebroussement dans les deux directions (35 véh.).

56 véh., 110 essieux, accés par rebroussement sur deux voies, sens Namur-
Lisge.

60 véh. au faisceau Ruau accessible pour les trains venant de Charleroi
ou de la Sambre et destinés a Marchienne-au-Pont ou Moncea,u
(Usines).

3 voies de 60 véh. Acocds direct de Landelies et par rebroussement de La Sambre,

14 véh., accés par rebroussement dans les deux directions.

30 véh., accds par rebroussement de Rivage.

30 veh de Jemeppe-sur-Sambre; 40 véh, de Gembloux; accés par rebrous-
sement dans les deux directions,

60 véh., accds par rebroussement dans les deux directions.

40 véh., accds direct de Barvaux, par rebroussement de Marche.

60 véh., accés direct de Barvaux et Marche. (Ne peut intervenir dans les
garages directs dans les deux sens de marche et les garages & rebrousse-
ment sens Marloie-Bomal : 1° en semaine de 14 heures 4 6 heures
suite mise hors service du bloc 19; 2° du samedi & 14 heures au lundi
4 6 heures suite mise hors service du bloc 19.)

15 véh,, accés par rebroussement dans les deux sens.

22 véh., aceds par rebroussement dans les deux sens; cette voie est accessible
en semsine de 8 h. & 11 h. 30 et de 14 h, 30 & 19 h. seulement.

50 véh., aceés par rebroussement de Gembloux; 50 véh., accds par rebrous-
sement d’Ottignies.

24 véh., accds par rebroussement dans les deux directions.

@ 60 véh. de Jemeppe-sur-Sambre ou de Gembloux; accds direot.

@ 70 véh. de Ronet; accds direct.

1 voie 45 véh., accds direct de Lidge.

1 voie 25 véh., accds par rebroussement de Namur.

® 55 véh. (110 essieux), accés direct de Namur. La longueur du train ne
peut dépasser 520 m. locomotive(s) y comprise(s).

50 véh., accés par rebroussement de Ciney.

60 véh., accés par rebroussement dans les deux directions.

29 véh, de Lidge, 22 véh. de Verviers, accds par rebroussement dans les
deux directions,

10 véh., accés par rebroussement de Soignies.

® 60 véh., aceds direct dans les deux directions.

32 véh. d’Obourg; 22 de Mons, accds par rebroussement dans les deux
directions.

60 véh., acces direct de Grammont, aceés par rebroussement de Denderlesuw.

24 véh,, accds par rebroussement dans les deux sens.

60 véh., de Baulers, accés direct.

60 véh., accés par rebroussement dans les deux directions.

60 véh., accds direct de Luttre-Pont-i-Celles.

70 véh., accds direct dans les deux direttions.

60 et 50 véh., accds direct dans les deux directions.

® Une voie 60 véh. de Schellebelle et d’Alost, aceés direct.

Une voie de 40 véh., aceds par rebroussement de Dendermonde.

18 heures.
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....................

Palisell vveeevrennnnanaonas .
Péruwelz .o.eveeeeencensnens

Plombidres ..cooveveeeniannn .
Poix-Saint-Hubert
Pondrdme .....cocevecncnns
Pont-&-Celles (Nord)

PoulSouUr «vvvvenreecacneecone

QUETY +vvvrvrrreennennenens
Remicourt .....cocovvvuenenn

RessaiX ...cvveeernrnrnrnnns
Rhisnes ......cceeceueennsne

Rhode-Saint-Genése

........

Rixensart ......coovvvvvuinen.
Rognon .......eveeveionenns

Roux ......covvnes e
Ruisbroek ....ccoevevevianins
Saint-Denis-Bovesse ..........
Sint-Denijs-Boekel-Nederzwalm
Sint-Joris-Weert .............

Saint-Vincent-Bellefontaine. ...
Schellebelle, ... ovveevvennnn..

Schoonaarde........coovuen...

Sclaigneaux .......coeveinnn.

Senzeille .ooovvivirrenennann.
Seraing «o.vvveriiiiieenaaan
Signeulx ....oceereeeiiiiinn
Soignies........ocoeiiiannnn

Solre-sur-Sambre ....ooveeens
Statte «oveeeenrvicernennnas

Stoumont ....ceveeerrniianaan

Pt bl et [Ny )

(]

o

ot B b = b RO = -

O DD

e

36, 15 et 18 véh., par rebroussement de Kinkempois aprés accord.

23, 19, 12 et 9 véh., accds direct de Flémalle-Haute, aprés accord.

60 véh., accds par rebroussement dans les deux directions.

40 véh, de Blaton, 60 d’Antoing. Quand la composition de ces trains dépasse
40 véh,, Péruwelz doit en étre avisé. Accds direct dans les deux
directions.

55 véh., accds par rebroussement de Moresnet.

60 véh. de Grupont; accds par rebroussement.

40 véh,, accds par rebroussement de Bertrix.

15 véh., par rebroussement de Luttre-Pont-&-Celles,

10 véh., par rebroussement de Manage.

60 véh., accds direct de Rivage.

30 véh., accds direct d’Angleur.

48 véh., accds direct de Bornem et de Boom.

@® Accds direct des deux directions :

10 de Schellebelle : .

a) entre 6 heures et 22 heures pour deux trains le premier de 30 evle deuxidme
de 50 véh., ou un train de 75 véh.;

b) entre 22 heures et 6 heures pour un train de 75 véh.

20 de Melle :

Un train de 75 véhicules.

922 véh, chacune, accessibles par rebroussement dans les deux sems.

60 véh., sens Waremme-Fexhe-le-Haut-Clocher, accés direct de 6 heures &
20 heures, et par rebroussement de 5 h. 30 & 20 h. 30.

60 véh., sens Fexhe-le-Haut-Clocher-Waremme, accds direct pour lestrains
42202 seulement par rebroussement de 5 h. 30 & 20 h. 30.

Peut garer par rebroussement sur les voies de manceuvres des trains de 35 véh.

2 voies 45 et 33 véh.; accés direct de Namur et par rebroussement de Gem-
bloux.

1 voie, aceds par rebroussement, 30 véh. de la direction de Braine-I’Alleud
ou 22 véh. de la direction de Bruxelles; 1 voie, 60 véh., accdsdirect ou
par rebroussement de la direction de Bruxelles.

20 véh. accessible par rebroussement de Genval aprés accord avec la gare.

60 véh. de 9 m. maximum, accés direct dans les deux sens (tant de la ligne 123
que de la ligne 115). Voie hors service le dimanche et garage soumis
& entente préalable de 8 h. 30 & 13 h., de 19 h. 30 & 20 h. 30 en semaine.

@ 40 véh., accessible dans les deux directions.

® 2 voies 70 véh., chacune & accds direct, I'une de Bruxelles, I’autre de Hal.

50 véh. de Namur et 40 véh. de Gembloux. Accds par rebroussement.

57 véh., accds par rebroussement des deux directions.

55 véh., accds direct dans les deux directions. En semaine de 6 heures & 20 heu-
res; le samedi de 6 heures & 9 heures et de 11 heures & 20 heures;
le dimanche de 14 h. 15 & 18 h. 55.

58 véh., accds direct dans les deux directions.

@® 66 véh., accds direct d’Alost et de Termonde.

® 66 véh., accds direct de Merelbeke.

Une voie 75 véh. de Termonde,

Une voie 66 véh. de Merelbeke.

Tes deux voies & accds direct.

792 véh., accds direct dans les deux directions. Aucun garage : en gemaine,
entre 16 h. 40 ot 5 h. 15; le dimanche entre 8 heures et 9 h. 40 et
de 13 heures & 7 heures.

35 véh. de Namur, 50 véh. de Liége; accds par rebroussement dans les deux
directions.

42 véh.,, accds direct de Marienbourg et par rebroussement de Cerfontaine.

40 et 25 véh., accds direct dans les deux sens.

60 véh., accds par rebroussement dans les deux directions.

® Deux voies aceds direct dans les deux directions, 32 véh. et 38 véh. (65 véh.
aprds entente).

30 véh., garage par rebroussement dans les deux sens.

40, 35, 86, 35, 31, 81 véh. Accés direct de Huy (Nord) et de Bas-Oha.

98 véh., aceds par reproussement de Huy (Nord) et de Bas-Oha.

60 véh., accds direct dans les deux directions, 50 et 25 véh., aceds direct
venant de Trois-Ponts. Les garages ne sont possibles que de 7 h. 30
4 12 heures et de 13 heures & 16 h, 30 en semaine. Pas de garage
autorisé le dimanche.

@ Une voie 75 véh., 150 essieux, accds direct dans les deux directions,
une voie 55 véh., (110 essieux), accds direct et par rebroussement
venant de Jette.

53 véh., accds direct de Hasselt et par rebroussement d’Aarschot (garage
direct aprds accord). :

20 véh., accds par rebroussement dans les deux sens. Ne peut étre utilisée
qu'accidentellement de 5 h. 30 & 20 heures.

Par rebroussement 18 véh. vers Boussu, en dehors de la saison des betteraves.

65, 65 et 64 véh., accds direct de Gand, Lichtervelde et Merelbeke.

YZdor
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Tilf oo, 1 38 véh., accds par rebroussement dans les deux directions.

Tilleur .........cvvvnvnnn. . 3 60 véh.,aceds direct dans les deux sens. Gare fermée les dimanches et jours
fériés de 6 heures & 8 heures et de 18 heures au lendemain 3 6 heures,

Tily..oveeiiniiiiiniaennans 1 50 véh., accés direct de Villers-la-Ville et par rebroussement de Ligny (Car.).

Trooz....oovveiiiinnnnnnnn, 1 50 véhicules.

a) Sens Verviers-Lidge :

1) Accds direct, journellement, de 5 h. 35 & 21 h. 35;

2) Par rebroussement, en semaine de 7 heures & 21 heures; par rebroussement,
le dimanche, de 8 heures & 12 heures et de 14 heures & 18 heures.

b) Sens Lidge-Verviers :

Accés direct et par rebroussement, journellement, de 5 h. 35 & 21 h. 35.

Tubize ....ovvvvivninnennann 2 53 véh., accds par rebroussement de Braine-le-Comte et de Quenast. .

25 véh., accés direct de Lembeek (Hal) et Clabecq.

Ucole (Calevoet) ........... 2 Une voie 49 véh., aceds direct de Linkebeek; une voie 35 véh., aceds direct
de Forest (Est).

Val-Saint-Lambert ........... 1 35 véh., accés par rebroussement dans les deux sens.

L 3 32, 32 et 40 véh. acods direct dans les deux sens.

Vertrijk .............conntt. 2 @ 60 véh. chacune, accés direct dans les deux sens ainsi que par rebrousse-

- ment de Tirlemont.
Verviers (Est) ............. 3 55 véh., accés direct dans les deux directions.
’ 35 et 27 véh., accéds direct dans les deux sens.
Tout garage supprimé de 21 heures & 5 heures et du samedi & 21 heures
au lundi & 5 heures.

Vielsalm ...........coviinn.. 1 50 véh. (100 essieux maximum). Accés direct dans les deux sens entre 6 heures
et 21 heures journellement.

Le dimanche, les garages directs ne peuvent s’effectuer qu’entre 7 h. 30 et
15 h. 30. '

Vilvorde ...............vuns, 4 ® Une voie de 65 véh., accds direct dans les deux sens pour les trains élec-
triques et vapeur.

Aprds acecord, une voie de 58 véh., acces direct dans les deux sens aux trains
électriques et vapeur.

Aprés accord, deux voies, une de 50 et une de 45 véhicules, accés direct
dans les deux sens exclusivement pour les trains vapeur.

Vonéohe ................0.0n 1 Accés direct dans les deux sens.

Wandre ...... e bae e 1 27 véh. de Visé ou 50 véh. de Bressoux. Accés par rebroussement dans
les deux sens.

Waregem .........c.vveunnn 2 @ 55 et 43 véh., accds direct dans les deux directions.

Waremme ...... teeeer e 5 2 voies de 60 véh,, accds direct et par rebroussement de Landen (1).

2 voies 42 et 44 véh. acods direct et par rebroussement d’Ans.

Une voie 45 véh. accds par rebroussement d’Ans.

(1) Pour la voie 7, ce nombre est ramené & 112 essieux maximum lorsque
plus de 5 hp. 10 m, & 2 essieux entrent dans la composition des trains.

Warsage «.oooveiiiiinnnnne, 1 70 véh., accés direct dans le sens Montzen-Visé.

Waterloo.......... e 2 Une voie 45 véh. et une voie de 21 véh., accessibles par rebroussement
la premiére aux trains venant de Charleroi. La seconde aux trains
venant de Bruxelles. Cette dernidre peut, aprés entente avec la
gare de Waterloo, contenir 28 véh.

Wavre ..o.oovviiiiiiiiiiiie, 2 Une voie pour chaque direction & accés direct.

19 véh, d’Ottignies et 20 de Louvain.
La voie de 20 véhicules est occupée en semaine de 9 h. 30 &4 10 h. 09.

Wespelaar-Tildonk ........... 1 65 véh., aceds direct de Muizen : en semaine de 5 h. 30 & 21 heures et les
dimanches et jours fériés de 9 h. 30 4 14 heures et de 16 h.30 & 20 h.

Wetteren....o.oovverinennnns 2 1 voie 60 véh. de Schellebelle; 1 voie 50 véh, de Quatrecht, Accds par re-
broussement.

Wevelgem.....oovvevennnnnn. 1 67 véh., acceés direct de Menin et par rebroussement de Courtrai.

- Wijgmaal ................... 1 28 véh., accds par rebroussement de Louvain et 45 véh. de Malines.

Wondelgem ................ 1 70 véh., accéds direct de Gand (Mar.), d’Beklo et de Zelzate; accés par rebrous-
sement de Gand (Saint-Pierre).

Yvoir. oo iivieiineneenennn, 4 68, 58, 35 et 30 véh., accés direct de Namur et de Ciney. Accds par rebrous-
sement de Dinant.

Zaventem ..........ciiiennn 2 23 véh. accessibles par rebroussement dans les deux directions, aprés accord.

Zeobrugge ........ceviiiinnnn 2 2 voies de 75 véh., accds direct dans les deux directions.

Zichem .........covvvvunnn.. 2 Voie 3 : 30 véh., accds direct de Diest-Montaigu et Testelt.

Voie 4 : 22 véh., accds direct de Diest et Montaigu; par rebroussement de
Testelt, Le garage sur voies 3 et 4 peut s’effectuer aprés entente.

Zolder v.vvviiviiiie e — 3 voies de manceuvres, 40, 35, 35 véh., accessibles par rebroussement
(garage aprés accord).
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58C. — Gares et dépendances ol le chef-garde d’un train regu sur une voie de
garage direct est tenu d’informer le signaleur — verbalement ou par
téléphone — de ce que ce train est complétement garé.

{Voir fascicule 123.202.)

Poste
G Sens de he| Voie d ot dof d lfﬁ‘éff,ft
. Gares ens de la marche oie de ui doit ode . .
et dépendances du train garage Ic'lecevoir d’information Pillefsquelle_s Observations

Vinfor- nformation
mation doit étre faite .

Aalter ........... Bruges-Gand — 43 par téléphone 0 & 24 h,

Ajseatt .......... Chatelineau-Ch.- Voie IIT 45 par téléphone 0 & 24 h.

Tamines

Arlon ......... ..| Autelbas-Arlon 6-7" 97 par téléphone 0a 24 h,

AsBSe886 .. ..vien.n Namur-Ciney — 39 par téléphone 0 3 24 h,

Bassilly ......... Enghien-Ath Voie ITL 18 par téléphone 21 & 5 h. L’appareil téléphonique est
placéd & 30 m. du %I\{ 45.

Beeorvelde ........ Lokeren-Gand — — par téléphone au bureau| 6 h. 30 & 22 h.

(Maritime) des 1ecettes
Berchem-St-Agathe] Bruxelles-Gand — 3 par téléphone 03 24 h,
trains de march.
retenus au
signal I. 3 .
Bierghes ......... Hal-Enghien Voies 12 par téléphone 5.30 & 21 h, 30 L’appareil téléphonique est
3,40ub placé sur le signal C. 12.

Duffel ........... Anvers-Malines —_ 168 par téléphons 0.15 & 4 h. L’appareil téléphonique est
placé sous le pont du tram.

Elezelles. ........ Renaix.Lessines Voie III 4-8 par téléphone 6h.&22h. L’gppareil téléphonique se

- trouve & proximité du signal de
bloc 1, voie I.

Ezemasal ......... dans les deux sens — 23 par téléphone 0 & 24 h. Un appareil téléphonique se
trouve & l'entrée de chaque voie
de garage.

Gendron-Celles. . . .| dans les deux sens — 3 par téléphone 0 & 24 h.

Gijzegem......... Alost-Oudegem Voie IT 1 par téléphone (pourlongs{ 5 & 21 h. Lappareil téléphonique est
traing) ou verbalement placé sur le signal A. 1 & proxi-
sur quai au chst pour mité de 'excentrique 1 des voies
courts trains I et II c6té Alost,

Jobte ...ooovnnnenn Bruxelles-Gand Voie H. 2 par téléphone 0 & 24 h.

Louze ........... Tournai-Ath |Voies Vet VI Cabine II | verbalement 0 & 24 h.

Limal ........... Louvain-Ottignies — 26 par téléphone 0 & 24 h,

Londerzeel (W.) ..|Termonde-Malines] Voie IIL 12 par téléphone 23.156 & 5 h. 30 L’appareil téléphonique se

. - trouve dans la loge en bois située
Elq-é,-vis de 'extrémité de la voie

Loochristi ....... dans les deux sens — — verbalement & l’agent| 6.30 & 8,30 h
de surveillance présent| 9.15 & 12 h
au bureau des recottes | 13 &4 16 h. 15

18419 h
Obaix-Buzet ..... Luttre-Pont-&- Voie 3 13 par téléphone 0&24h Un appareil téléphonique est
Celles - Baulers placé & Dentrée de la voie de
garage. Un deuxidme appareil
téléphonique se trouve & mi.
longueur de la voie de garage.

Rhode-St-Gensése. . Bruxelles- Voie 3 6 par téléphone 0 & 24 h. L’appareil téléphonique est

Charleroi placé au deld de la pédale
d’entrée de la voie de garage.

Schaffen ......... Mol-Diest Voie II 2 verbalement & Pagent de| 5.30 & 20 h. 30
surveillance présent au
bureau des recettes

Soignies.......... Mons-Bruxelles — 27 par téléphone lorsque Isj 0 & 24 h. L’appareil téléphonique est

. {ou;lgon n’a pas dgpassé placé sur le pilier du pont.
e bloc
Temines ......... Train de voyag. regus en gare Cab. IT | par téléphone 04 24 h. Ll’appareil téléphonique est
latérale venant de Lambusart, 67 placé” & Dlextrémité du quai.
Auvelais ou Falisolle

Ternat .......... Bruxelles-Gand Voie I 7 par téléphone loraque le] 0 & 24 b. Le poste 7 se trouve & 120 m.
dernier = véhicule se do lextrémité de la voie de
trouve en amont de la garage.
loge du signaleur . A

Uccle (Calevoet) .. Bruxelles- Voie 4 3 par téléphone 0 & 24 h, L’appareil téléphonique se

Charleroi trouve entre l'aiguillage 9 et 10
4 130 m. de ’aiguillage 8 donnant
accds & la voie de garage.

Volm .....cconnnnn Landen-Hasselt Voie II _ par téléphone au bureau} 7 h. & 17 h. L'appareil téléphonique est
des recettes placé & Paiguillage 7.

Vertrijk.......... dans les deux sens — 17 par téléphone 0 & 24 h, Un appareil téléphonique est
placé & T'entrée de chaque voie
de garage.
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59. — Régles a observer pour Pespacement des trains.

I. — LIGNES EQUIPEES AU BLOCK-SYSTEM PAR APPAREILS ENCLENCHES.
(Voir fascicule 22421V K GS 7 lelee TE /

Numéros Numéros
des SECTIONS DE LIGNES des SECTIONS DE LIGNES

lignes lignes
12 Anvers (Central) — Essen. 96 Bruxelles (M.) — Mons.

12 /27TA Berchem — Anvers (N.) Bloc 14. Mons — Bloc 24 (G.P. Produits 27-28).

13 /15 Kontich (Cas.) — Lierre. 96

15 /16 Bif. Bloc 198 — Boechout (Bloc 26). — Bif. Bloe 21 (Jurbise) — Bif. Bloc 27 (Lens).

19/21A Hasselt — Bif. vers Zonhoven. 2
22 Tirlemont (Bloc 21) — Grimde. 97 Mons — Quévy (équipement en cours).
25 Bruxelles: (Nord) — Anvers (Central). 109 Mons — Cuesmes (E.).

26 Etterbeek — Hal. 113 Manage — Bascoup.
27 Bruxelles (Nord) et Schaerbeek (Form). 116 Manage — Bois d’Haine.
Anvers (Central) via Weerde — Malines — 117 Luttre-Pont-3-Celles — Pont-&-Celles.
Duiffel. : Godarville — Familleureux.
27A Muizen (Cab. I) — Bif. Elzenstraat. 118 Mons — Nimy,
97 A 122 Melle — Gontrode.
TA [— Luithagen (Bloc 6) — Bloc 195 et Bloc 7. Balegem (Sud) — Erwetegem.

4 124 /124A { Bruxelles (Midi) — Charleroi (Sud).

28 /96 Schaerbeek (Cab. I) et Bif. de Josaphat — 125 Lidge (Guill.) — Namur.

Hal et Bruxelles (M.). 127 Landen — Avernas.
Bif. rue Fransman — Bif. Pannenhuis. 130 Namur — Charleroi (Sud).
34 Lidge (Jonfosse) — Lidge (Guill.). 130A/132 Marchienne-au-Pont — Erquelinnes.
: . 132 Charleroi (Sud) — Mont-sur-Marchienne.
35 Raﬁo. B1lf. Ouest A Hasgelt — Bif. Nord A 141116 Senetfe — Manage.
1 asselt. 144 Gembloux — Jemeppe-sur-Sambre et Mous-
36 /37 Schaerbeek (Voyag.) et Schaerbeek (Form.) tier,
— Herbesthal. 147 Tamines — Bloe 5bis.
43 Marche-en-Famenne — Marloie. Sombreffe — Grand-Leez-Thorembais.
50/50A Bruxelles (N.) — Gand (St-Pierre) via Alost. Lincent — Landen.
Bruxelles (M.) — Ostende. 150 Tamines — Falisolle.
51 Bruges — Dudzele. Neffe — Anseremme.
51A Bruges (Mar.) — Lissewege. Rochefort — Jemelle.
53 * | Schellebelle — Louvain. 154 Namur — Heer-Agimont.

7315 Gand (Saint-Pierre) — Sint-Denijs-Westrem. | 161 /162 Bruxelles, Schaerbeek et Schaerbeek (F.)—
75 Courtrai (Cab. I) — Bloc 20. Sterpenich via Bruxelles (Quartier-Léo-
89 Leeuwergem — Bif, Slijpstraat. pold) et via Schaerbeek (Josaphat).

Petegem — Anzegem (sens indiqué). 167 Autelbag — Athus,
90 Bif, Bloc 27 (Lens) — Jurhise.
94 Hal — Blandain.

II. — LIGNES SOUMISES AU BLOCK-SYSTEM PAR TELEPHONE A SECTIONS FERMEES.

Toutes les lignes sauf celles reprises aux chiffres I et III de la présente liste.

(Voir fascioule 3241,) R4S FE - Tile 7L
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III. — AUTRES LIGNES.

Numéros
des Sections de ligne Instructions & appliquer
lignes
32A Plateau — Gosson (Raccord) ...........o0e
32B Plateau — Bonnier (Raccord).............. Li .
35A Zichem — Montaign (1) .vvvvninveererennas ignes exploitées en navettes.
A Merespet——a>a-Calaming ......oovvene.t.
48 Raeren — Xalterherberg ................tn Ligne exploitée en navettes.
87 Moerbeke (Waas) — Zelzate (Kanaal)......
8 | Taelt = Warogom .o I } Lignes exploitéos on mavettes.
T8A Blaton — Bernissart .........iiiiiennens .
81 Ath — Blaton ...ovvviriernrenroncansenes Ligne soumise au régime du « Chef de ligne » sans
signaux aux gares intermédiaires.
88 Antoing — Bléharies .......ccoveiiiiiiinn . -
88A Tournai — Bumes .........cvvevvivenness
98 Bif. Warquignies (Rivages) — Warquignies Lignes exploitées en navettes.
(RIVAEES) «.vvtvrrnnineneernonnnnaansses
98C Monsville — Levant (Produits 21) .........

100 Maffle — Terbre ...ovvvevunievnnervanneas Ligne soumise au régime du « Chef de ligne » sans signaux
aux gares intermédiaires.

100A Saint-Ghislain-Hornu — Baudour ..........

110 Pidton — Bienne-lez-Happart .............

111 Berzée — Laneffe .....cvvveeenienaniinns

112D Bif. de Forchies — Puits 8 et 10 (Race.).....

112E Bif. de Viernoy — Anderlues (Charbonnages) Li loité &

112F Tontaine-I'Evéque — Charbonnages (racec.) . lgnes exploitoes en naveutes.

113 Bif. de Bellecourt — Bellecourt (G.P.) .....

119A Jumet-Brillotte — Lodelinsart (Ouest) .....

133 Hauchies — Marcinelle (Haies) ............

134 Marienbourg — Couvin ......oovevvennees

140 Dampremy — Charleroi (0.) — Rivages ... La circulation des trains sur ces embranchements indus-
triels est réglée par une instruction locale.

179 Charleroi (N.) — @Gilly (Quatre-Bras) ....... Ligne exploitée en navette.

180 Deschéssis — Jumet-la-Coupe ............. La circulation des trains sur ces embranchements indus-
triels est réglée par une instruction locale,

190 Monceau (Riv.)(race.) — Puits Périer (race.) (2). De Monceau (Riv.)(racc.) & Triage central, exploitation
est réglée par une instruction locale des divers postes
de signalisation intervenant dams cette circulation.

Du Triage central au Puits Périer, exploitation en navette
mais le Block-system par téléphone & voie fermée est
organisé du Triage central au poste I de Courcelles
(Centre).

191 Monceau (Usines) — Puits 2 et 14 (Race.) ...

195 | Dochors — Amepsm s I |{ Lignes exploitées en navt.

202 Warquignies — HEscouffiaux ...............

(1) En cas de circulation de trains extraordinaires le Block-system par téléphone & voie fermée est orgamnisé.
(2) Le Block-system par téléphone & voie fermée est organisé pour la circulation des trains n°® 77913-70404-70405,

IV, — DISPOSITIONS APPLICABLES AUX SECTIONS COUPEES PAR LA FRONTIERE.

Sections situées entre deux gares appartenant 1'une 2 la Société Nationale des Chemins de fer belges
et 'autre & la Société Nationale des Chemins de fer frangais (Région du Nord).

“Numéros
des Sections de ligne Instructions & appliquer
lignes
69A Houplines — Le Touqueb ...ovvvenennntns
69 Hazebrouck — POPEringe +.c.cesecerevsnns .
73 Ghijvelde — Adinkerke-La Panne ......... Block-system par télégraphe ou par téléphone & voie fer-
75 Tourcoing — Mouseron ......ceeeveereene mée,
88 Maulde-Mortagne —— Bléharies ............. A
o4 Baisieux — Blandain ........co0eeiiienetn
96A Blanc-Misseron — Quiévrain .............. Block-system par téléphone—réglementation de la S.N.C.F.
(Nord).
97 sens Quévy — TFeignies ..........cc0nnnnn . Block-system 3 voie fermée et & section débloguée.
sens Feignies — Quévy.......ocovveevienn Block-system & voie ouverte. .
Halluin — Menin .....ecveveeerereaeeaans ] Block-system par télégraphe ou par téléphone & voie
Comines (Belgique) — Comines (France)..... fermée.
130A Erquelimies EqJezlmont ....... (France).- Block-system manuel (signalisation S.N.C.F.).
Anor — Momignies .......ociveiiiieans Réglement de la S.N.C.F. (No?d).
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LISTE 589.

Sections situées entre deux gares appartenant l'une 2 la Société Nationale des Chemins de fer belges
et P'autre 4 la Société Nationale des Chemins de fer francgais (Région de I’Est).
Numéros
des Sections de ligne Instructions & appliquer
lignes
132 Treignes — ViretX ............cvvvvvnnn. Réglement de la S. N. C. F. (Région de I'Est).
154 Heer-Agimont — Givet .................. Block-system par téléphone & voie fermée.
165 Lamorteasu — Ecouviez ................... Réglement de la S.N.C.F. (Région de I’Est).
167 Athus — Mont-Saint-Martin ............... Block-system par téléphone,
Sections situées entre deux gares appartenant I'une 2 la Société Nationale des Chemins de fer belges
et 'autre & la Société Nationale des Chemins de fer luxembourgeois.
Numéros
des Sections de ligne Instructions & appliquer
lignes :
42 Gouvy — Trois-Vierges ................. . | Block-system par télégraphe (consigne commune du 24-12-47
réglant P’exploitation de cette section).
47 Lengeler — Trois-Vierges ................. Block-system par téléphone.
162A Autelbas — Kleinbettingen ............... Block-system par appareils enclenchés.
164 Bastogne (8.) — Schimpach ............... Block-system par téléphone & voie fermée.
167 Athus — Rodange ...........c.covvveunn.. Block-system par téléphone.
Section située entre deux gares appartenant ’'une A la Société Nationale des Chemins de fer belges
et 'autre au Chemin de fer d’Anzin.
Numéro
de la Section de ligne Instructions & appliquer
ligne
92 Péruwelz — Vieux-Condé.................. Réglement du chemin de fer d’Anzin.
Sections situées entre deux gares appartenant I’une & la Société Nationale des Chemins de fer belges
et I’autre aux Chemins de fer Néerlandais.
Numéros
des Sections de ligne Instructions & appliquer
lignes
12 Essen — Roosendaal .................... Regloment des chemins de fer néerlandais. Blook-system
avec appareils enclenchés & voie fermée sans annonces
) écrites suivant prescriptions du N. S.
15 Homont — Budel .........cccevvvvnnnnn. Block-system par télégraphe & voie fermée, basé sur le
_ réglement en usage aux Chemins de fer néerlandais,
19 Achel . Va,lkenswt?ard """""""""" Pour les lignes 19 et 20, par suite du non-fonctionne-
20 Lanaken — Maastricht ................... ment du télégraphe, le Block-system est assuré pro- °
40 Vigé — Bisden .......... P e, visoirement par téléphone.
b4 De Klinge—Hulsb. ......... .evvvvevennnn. Block-system par télégraphe & voie fermée basé sur le
réglement en usage aux Chemins de fer néerlandais.
55 Zelzate — Sas-de-Gand ................... Block-system par téléphone & voie fermée.
Sections situées entre deux gares appartenant I'une a la Société Nationale des Chemins de fer belges
et 1’autre aux Chemins de fer Allemands.
Numéros
des Sections de ligne Instructions & appliquer
lignes
24 Montzen — Aix (Ouest) ..................
24A. | Mont: — Aix (Central) ................. 4
| Hontmen o i (o Blocksysem pae Uiigraphe (systimo. llomand).
45 Losheim — Hallschlag ....................
46 Steinebritk — Bleialf...................... Exploitée en navette.
47 Lommersweiler — Bleialf ................. Block-system par téléphone (systéme allemand).
48 Raeren — Walheim....................... Block-system par télégraphe (systdme allemand).
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LISTE 60.

des trains locaux devant rentrer 3 la gare de départ et dont la circulation est subordonnée 3 |

.60. — Dépendances, gares privées et raccordements (situés sur les lignes 3 voie unique) desservis par

Péchange des télégrammes prescrits par le fascicule 123.105, titre 1, § I, littéra a) entre les gares
situées des deux c6tés de la dépendance, gare privée ou raccordement a desservir. — Vou' aussi

les mesures de sécurité prescrites par les fascicules

e A Oy ey
G A e eI S T, G
[P S gt e ATy =S

Gares ou dépendances au départ l Dépendances, gares privées ou raccordements | Gares ou dépendances au deld
ACOZ .. i i Acoz (Fourneaux) (G.P.) ........... .| Bouffioulx.
Alost (N.)eooeiiiiinininniiinnnens, Erpe-Mere (D.) ..voevviinenniiniine, Burst.
Amougies ..ottt Russeignies (D). vvevvveninn ... Renaix,
Amougies .....iiiiiiiiiii i Orroir (D)) cvvevneneiiennenennnnnnns Avelgem,
Bastogne (S.) ...oovviiiiiiiiiiin., Benonchamps(D.) ........cooveh Lo Schimpach-W.
Bastogne (Sud)...................... Petit (Racc.).ooveenniiinnnnnnn... Bourcey (D.)
Beveren (Waas) .....cooveveeennnnnn. Zwijndrecht (Fort) (G.P.)............ Zwijndrecht.
-2 4 - Beyne (Homvent) (G.P.) ............ Bois-de-Breux.
Bouffioulx .......cooiiiiiiiiiil, Céramique de Haine-Saint-Pierre (G.P.).| Chéitelineau-Chitelet.
Charleroi (N.)(D.) ....oovvviiininn... Etablissements Courthéoux (G.P.) ....| Montignies-sur-Sambre,
Charleroi (N.) (D) ..vvvvvnnvniien, Lahy (racc.)....ovveviiininneeennnn. Gilly (Quatre-Bras.) (D.)
Chatelineau-Chételet ................. Chateleb (TaCC.) +vvvvverrvreenennnnn Bouffioulx.
Ch8nde ....cveenienrineenreneenennns Bienfait (G.P.) ..coovveevnnnennnn... Bois-de-Breux.
ChiMay .oovveevrerronnnireeenenenns Saint-Remy (G.P.) ........ccveinnn. Seloignes-Monceau (D.)
CINEY +vevvnrnnnetiiiennennnenne. Ciney (Lienmes) (G.P.) ............. Hamois-en-Condroz.
Clabecq (F.).vvneernnenennnnnnnnennns OISQUETCT +uvvvvveneesrennsonnnnnas Virginal.
Clabeeqg (F.)oveveeriiiiiieniiinnnns, Nidérand (D) covvvivniniinnen., Braine-I’Alleud.
Courcelles (Centre) .................. Pirotte (race.) vv-vvevereeeerenneenn, Roux.
Dampremy (Charbonnages) (D.)....... Charb. de Sacré-Madame (Puits Blanch.)] Poste provis. dela Bif. de la Tréfilerie.
Dorinne-Durnal (D.) .......ccvvunnn.. Spinette (GLP.) eevviinnerenrnnnnn., Evrehailles-Bauche (D.).
Dottignies-Saint-Léger ............... Espierres (D). ccovvnenvnniiininat, Sint-Denijs-Helchin (D.).
Ecaussinnes (Carr.) ........occvunnn.. Beaussinnes (D.) .....o.vvveaillL, Virginal.
Eeklo coiiiiiiinnnnrnnannnnnennnnes Balgerhoeke (D.) .vvvvrneninnnnnnnn. Maldegem.
FllezelleS. .o oo vennenernennennennnns Flobeeq (Bois) (D) cvvvvenennnn.... Nederbrakel.
Evrehailles-Bauche (D.) ....... e Sergent (G.P.) .vvvvvnreinnninnnnnn, Dorinne-Durnal (D.).
Evrehailles-Bauche (D) ............... Fivet (G.R.) .evvvvriinnnennnnnnn. Dorinne-Durnal (D.).
Evrehailles-Bauche (D) ............... Carridres Saint-Laurent (race.)....... Yvoir.
Faurcsulx ............ciial, Merbes-Ste-Marie ot Bienne-lez-Happart| Lobbes.
Faurcoulx ....ooovivinnnninnn e, Sabliéres de Peissant (G.P.) ......... Lobbes.
Florennes (Cal)......oovvvviiiienennn Florennes (Est) (D) .covvvvvnnnnn... Villers-le-Gambon.
Florennes (Cal) ......ooovvnviininnn. Saint-Aubin-Hemptinne (D.).......... Senzeille.
Florennes (Cal) ..................... Jamagne (D.) ...ovviiiiiniiinnnn.e, Senzeille.
Furnes . cvveviinnneniiniiniiinann Avekapelle(D.) v...ooveiiniiinnnn... Dixmude.
Harmignies. .oooee v ieriniennrnneennns Harmignies (Ciments et briquet.) (G.P.).] Hyon-Ciply.
Houdeng-Goegnies ................... Reeulx ......ooviiviniiis, Soignies.
CHuy (Sud) cvvvvrerriiniiei i, Marchin (GP.)......covvvvnvnnne.. Régissa (D.).
Huy (Sud)....covvvieevenennniinna., Huy (8.) (Fleury) (G.P.) voovveeen.., Régissa (D.).
Huy (Sud)..coovvniininniinninnn. Huy (Saint-Hilaire) (Porta) (G.P.)....} Statte.
Jumet-Brilotte «.oovviiiiiinr i, Toussaint-Lefébvre (G.P.)....... «vo..| Hamendes.
Jumet-Brilotte.............oooouaa Hamendes (Verreries Belges) (Race.)...| Hamendes.
Lessines (Carr.)(D.).......ovvvvnnnen, Ollignies (D) vvvvviernnnnnenens. ....| Bassilly.
Lodelingart .......covvivinniiennnenn Montplaisir (racc.) «voveereeieniecn.. Deschéssis (D.).
Lokeren ..ocvvevviennennnnnennnenn.. Eksaarde (D.) .......ccoiiivnnan., Moerbeke (Waas).
Luttre-Pont-a-Celles ................. Larmoulin (G.P.) Race.”Chapeau ..... Viesville,
Maldegem ........covviiiinnnnnnnnn. Donk ..viiriiiiiiiiiiiiiiiiiinnan, Sijsele (D.).
Marienbourg ................. deeneas Frasnes-lez-Couvin (D.) .............. Couvin.
Marienbourg «.oo.vvvvrennrreeneeanens Regnier & C!® (race.) voveevvennnn.., Couvin.
Marienbourg «oeveverneenneeanaronnns Lafitte (G.P) «oevvvnevinnininen.. Chimay.
Masses-Diarbois ...........covevennn.. Lefdvre (TA0C.) «oevreesnuorerrennnn, Ransart.
MOnin o vvvveeereireenieenniaranness Beitem (D)) . ovevvniiiniiinnaa., Roulers.
Micheroux ......covviviiiiiiiiieinnn Charb, de Wérister (Puits des Halles et| Herve,
des Xhawirs) (race.) «...covnivnnnn
Modave ...oiveeeiniinnnnenenaannnnn Vyle-Tharoul .......coovvivvennn. e, Barse (D.).
Moha vvvvveernnnninniniiniinenn, Moha (GP.) vvirinineninnnnens Huccorgne (D.).
Piturages ............. e Flénu (Produits) (D) ...cvvevvvnnnnn. Cuesmes (Htat).
Pavillonis. cavenvienivnnnnnnnn, A Morialmé (Bif.)(D.) ...ocovnnnnn.... Oret (D.).
QUISVIBIN ¢ vvveveeerne e enreniennenes Elouges (D.) ...... e Dour.
ReNAIX vveerenreienstoreneneensenns Louise-Marie (D.) .......covvvuveenn. Etikhove.
Saint-Vith ............ e Dairomont (Raec.).................. Wiesenbach.
Senzeille ....oovvvvverinnnn. N Neuville (N.) (D) oo vvviniiiinnansn, Florennes (Cal).
Senzeflle .. .oivriiiiiiiiiiiiiii e Philippeville «voveriiriiniiiiininan. Florennes (Cal).
Soignies ......... e Soignies(Car. de Perlonjour) (G.P.) ot Naast Houdeng-Gognies.
Sponbin ...l Carri¢res de La Rochette (G.P.) ..... Dorinne-Durnal (D.).
Spontin .....iiiiiiiiiiiiiiiii et Eaux minérales et gazeuses (racc.) . Dorinne-Durnal (D.).
b 1573 D S Juslenville (D.) cvcevvniinnininnninnns Pepinster.
ThuillieS «cvvveveereiininninieeereans Strée (Donstiennes) (race.) .......... Strée (D.).
Vedrin vovvvreinninirnrernnnnnenanes Vedrin (Mines de Pyrites) (G.P.).....| Namur.
Warquignies (Charbonnages) (D,)...... Wasmes (D) covveiiiernnnnininnnnen Paturages.
Wondelgem. . .......c.oviiviiiiia.tn Shell (G.P.).vvevivinniiiiiiiiinnnnns Langerbrugge.
4 ¢ - Vlamertinge (D.) covvvveivieniiinnn, Poperinge.
) LT T Vierkavenhoek .....ooovvennaoanns, Roulers.
ZelZobe vvvrriiiareiiiai s Zelzate (Rieme) (G.P.) ....oovvvvttts Ertvelde.
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LISTE 61.

61. — Lignes a voie unique.

(Voir fascicule 123.103.)

A. — Gares et dépendances qui, sur les lignes 4 double voie, constituent, & 1’exclusion de toutes autres gares,

le point terminus téte de ligne d'une ligne & voie unique,

Gares
et dépendances

Pour les lignes vers :

Gares
et dépendances

Pour les lignes vers :

Ciney.
Clabecq.

Comines.

Commune,

Courtrai,

Cuesmes (B.)
Dampremy (D.).
Dampremy(Charb.) (D)

De Pinte.

Diest.

Dizmude.
Eocaussinnes (Carr.).
Ermeton-sur-Biert.
Erquelinnes.
Faurceulxz.
Fleurus.
Fontaine-I'Evéque.
Forchies.
Frameries.

Gand (Marit. ).
Gembloux.
Gilly-Sart-Allet.

Gouvy. ‘

Grand-Reng.

Grimde.
Haine-St-Pierre(¥.) (D)
Hasselt.

Hasselt.

Statte, Yvoir.

Braine-1’Alleud, Ecaussinnes (Car-
ridres) (2), Lembeek (Hal).

Ypres, Le Touquet.

Fleurus.

Avelgem.

Quiévrain.

Charleroi (Ouest) (Rivages).

Poste provis. de la Bif. de la
Tréfilerie.

Audenarde.

Drieslinter.

Nieuport (Bains), Oostkerke.

Clabeeq.

Florennes (Cal).

Faurculx.

Hyon-Ciply, Lobbes, Grand-Reng.

Commune,

Charbonnages.

Roux,

Produits 12.

Gand (Rabot).

Ramillies, Ligny (Sud).

Gilly (Haies), Gilly-Sart-Allet (No&l-
Sart-Culpart) (G.P.).

Trois-Vierges, Saint-Vith, Libra-
mont.

Faurceulx.

Drieslinter.

Haine-Saint-Pierre (Verreries).

Saint-Trond.

Lanaken (entre 22 h. 05 et 6 h. 20).

Lessines (Carr.) (D.).
Leuze.

Leval.

Le Vieux-Campinaire (D).
Libramont.

Litge (Longdoz).
Lierre.

Ligny (Sud).
Lissewege (D.).
Lodelinsart.
Londerzeel (0.) (D.).
Luttre-Pont-4-Celles.
Malines.

Manage.

Marbehan,
Marienbourg.

Menin.

Metitet.,

Mol.

Monceau.

Monceau (Usines) (D.).
Montignies-sur-Sambre
Montzen.

Morosaet.
Namur,
Oostakker.
Opwijk.
Ostende (Q.).
Oudegem.
Pepinster.

ALuend

AWVS Arend
Aarschot. Herentals. Hauchies (D.). Marcinelle (Haies).
Alost (N.). Burst, Opwijk, Oudegem. i Menbzen.
Ans. Ans (Plateau). Heppen. Beringen (Mines).
Antoing. Bléharies. Schaffen (entre 8 h. et 14 h. eb
Ath (1). Blaton, Saint-Ghislain-Hornu. entre 16 h. 30 et 18 h, 30).
Audenarde. De Pinte, Renaix. Herbesthal 47— Montzen.
Basécles. Leuze. Herbesthal. Raeren.
Bassilly. Lessines (Carr.). Herentals. Aarschot, Weelde, Testelt.
Beringen (Mines). Heppen. Herseaux. Avelgem.
Bertrix. ‘Muno. Hombeek. Willebroek (les jours ouvrables entre
Berzée. Thuin (0.), Laneffe. 8 h. 30 et 20 h. 30; les dimanche
Beverst, Lanaken (entre 6h. 20 et 22 h, 03). et jours fériés entre 5 h. 30 ef
Bil Winterslag (entre 5 h. et 23 h.). 21 h. 30).

zen. lWaterachei-ZW. (entre 23 h. et 5 h.)} Houdeng-Geegnies. Soignies.
Blaton. Ath, Bernissart. Houthalen. Neerpelt, Winterslag, Waterschei-
Boom., Londerzeel (0.), Xontich (Cas.). Zwartberg.
Bourg-Léopold. Schaffen (entre 14 h. et 16 h. 30f Houyet-Ardenne. Jemelle.

et entre 18 h. 30 et 8 heures). Hyon-Ciply. Faurceulx.

Braine-1'Alleud. Clabecq. Ingelmunster. Wielsbeke.
Bressoux. Litge (Longdoz). Jemelle, Houyet-Ardenne.
Bruges. Torhout, Eeklo. Kontich (Cas.). Lierre, Boom.
Bruges (Marib.)(F.).(D.) | Lissewege. Kortemark, Torhout, -Ypres. °
Burst, Alost (N.). Landen. Ramillies, Statte, Saint-Trond.
Chéatelineau-Chatelet. Acoz. Lembeek (Hal). Braine-1’Alleud, Ecaussinnes (Carr.)
Chénée. Battice. Lessines. Ellezelles.

Bassilly.

Renaix, Basécles.
Sainte-Barbe (racc.).
Ransart, Gilly-Sart-Allet.
Gouvy.

Bressoux,

Kontich (Cas.), Bif. Duffel.
Gembloux.

Bruges (Marit.).
Jumet-la-Coupe, Charleroi (N.).
Opwijk, Boom.

Jumet-Brilotte.

Willebroek (quand Hombeek n’inter-
vient pas — voir Hombeek).

Bascoup.

Virton-Saint-Mard.
Couvin, Treignes, Chimay, Doische.
Roulers.
Acoz.
Neerpelt.
Puits Périer, Docherie, Tréfilerie.
Puits n° 2 et 14.
Charleroi (N.).
: , Battice, Her-
besthal 8%
Le—Cetemime.
Ramillies.
Loochristi.
Alost (N.), Londerzeel (0.).
Torhout.
Alost (Nord).
Stavelot,

Y 224
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LISTE 61.

Gares
et dépendances

Pour les lignes vers :

Gares
et dépendances

Pour les lignes vers :

Piéton. Anderlues (Charb.).
Puits 8 et 10, Bienne-lez-Happart,
. Bascoup.
Puurs. Willebroek. *
Puurs. Bornem.
Quiévrain. Dour.
Raeren. Eupen, Roetgen.
Ransart. Le Vieux-Campinaire, Jumet-
Brillotte.
Rognon, Tubize.
Roulers. Menin, Ypres.
Roux. Courcelles (Centre).

Saint-Ghislain-Hornu.
Schaffen (D).

Senzeille.
Soignies.
Statte.
Termonde.
Testelt.
Tielt.
Tirlemont.
Tongres.

Ath, Baudour, Monsville.
Heppen.

Florennes (Cal).
Houdeng-Goegnies.

Landen, Ciney.

Lokeren, Saint-Nicolas (Waas).
Herentals.

Meulebeke.

Ramillies.

Saint-Trond.

Torhbout. Ostende, Bruges, Kortemark,

Tournai. Amougies, Rumes.

Trois-Ponts. Stavelot.

Tubize. Rognon,

Verviers (C.) ou Ver-

viers (0.). Dison.

Virton-Saint-Mard. Marbehan,

Walcourt. Pavillons, Florennes (Cal.) via S%-
Lambert.

‘Waregem. Sint-Eloois-Vijve, Heirweg.

Warquignies (Charb.).

Waterschei-Zwartberg.

Winterslag.

Wondelgem,

Yvoir.
Zeebrugge.

Zeebrugge (C.).

Zichem,
Zottegem.

Hornu et Wasmes n° 7 (racc.).

(D) Warquignies (Rivages), Grand-
Buisson 2 et 3 (race.), Escouf-
fiaux (race.), Dour.

Maaseik, Eisden (Mines), Houtha-
len, Bilzen (enfre 23 et 5 heures).

Houthalen, Bilzen (entre 5 et 23 h.). .

Zelzate, Eeklo, Gand (St-Pierre).

Ciney.

Zeebrugge (quai).

Knokke.

Montaigu.

Nederbrakel.

(1) Exceptionnellement les croisements entre les trains 7606 /7611 et 7636 /7631 seffectuent & Maffle au lieu d’Ath,
(2) Pour les trams de et vers Tub1ze

B. — Nomenclature des lignes exploitées 2 voie unique.

Numéros Numéros
des SECTICNS des SECTIONS
lignes lignes
13 Kontich (Cas.) — Lierre. . 37A Verviers (C.) et Verviers (0.) — Dison
13 (Déchets).
= /13 Bif. Duffel — Lierre. 38 Chénée — Battice.,
1 Battice — Plembidzes=et Montzen.
16 Mol — Hamont, 39 Herbestha,l —_ Montzen ﬁ
17 Schaffen — Heppen. : e
18 Beringen (Mines) — Heppen. 29—
Houthalen — Winterslag. — Henzi-ChapeHe—==—NMontzen.
a=
18 /%§ Houthalen — Waterschei-Zwartberg. A Mozesnet=——==Es—Cuiumrime-
19 Houthalen — Achel. 40 /4‘—0 Bressoux — Lidge (Longdoz)..
20 Beverst — Lanaken, 2
21 Landen — Hasselt. 42 Gouvy — Trois-Vierges.
21A Waterschei-Zw. — Maaseik, 44 Pepinster — Trois-Ponts.
21B As — Eisden (Mines). 45 /48 Stavelot — Losheim.,
21C Winterslag — Bilzen, 46 Lommersweiler — Bleialf.
22 Grimde — Diest. 47 Saint-Vith — Lommersweiler —
23 Drieslinter — Tongres. Reuland —Wilverdange.
29 Aarschot — Herentals — Weelde. 48 Raeren — Saint-Vith.
32 Ans — Glain (Ans) Esp. (St-Nicolas) (G.P.). 49 Herbesthial — Raeren.
Jemeppe (Etat) — Flémalle-Haute. 51A Bruges (Marit.) (F.) — Lissewege.
32A Plateau — Gosson. Zeebrugge (C.) — Knokke.
32B Plateau — Bonnier. 51C Zeebrugge — Zeebrugge (Q.).
35A Zichem — Montaigu. 52 Kontich (Cas.) — Boom.
36A Kinkempois — Bloc 2bis. 54 Malines — Bornem.
37 . Tamise — Terneuzen.
37 /= Kinkempois — Lidge (Guill.).
1 d
JvA e —
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Numéros Numéros
des SECTIONS des SECTIONS
lignes lignes
55 Zelzate -— Terneuzen. 113 Bascoup — Bellecourt (G.P.).
Wondelgem — Zelzate, Piéton — Manage.
Eeklo — Zelzate, 114 Soignies — Houdeng-Geegnies.
56 /57 Saint-Nicolas (Waas) — Termonde. 115 Tubize — Rognon.
b7 Alost (Nord) — Oudegem. Clabecq — Braine-I’Alleud.

Termonde — Zelzate (Canal). 119 Luttre-Pont-a-Celles — Gilly-Sart-Allet.
57A Moerbeke (Waas) — Sint-Gilles (Waas). Gilly-Sart-Allet — Gilly-Sart-Allet (Noégl-
58 Bruges — Wondelgem. Sart-Culpart).
58A Gaud (Marit.) — G‘ra,nd (Rabot), 119A Jumet-Brilotte — Lodelinsart (Ouest).

59 Anvers (Rive gauche) — Oostakker, 119B Jumet-Brilotte — Ransart.

61 Boom — Londerzeel (0.) — Alost (N.). 119C Gilly-Sart-Allet — Gilly (Haies).

63 Ostende (Quai) — Torhout — Xortemark. 120 Dampremy (Charb,) — Poste provxson-e de
64 Roulers — Ypres. la Tréfilerie — Monceau,

65 Roulers — Menin. 120A Monceau — Docherie.

66 Bruges — Torhout. ‘ 127 /126 Landen — Statte — Ciney.

67 Comines — Le Touquet. 128 Ciney — Yvoir.

68 Tielt — Meulebeke. 131 Fleurus — Commune.

Ingelmunster — Wielsbeke. 131

Sint-Eloois-Vijve — Heirweg. 131 /—— Gilly-Sart-Allet — Le Vieux-Campinaire.
69 Comines — Ypres — Abele. .

73 Adinkerke-La, Panne — Dixmude. 131A Ransart — Le Vieux-Campinaire.
74 Dixmude — Nieuport (Bains). 132 Marienbourg — Treignes.

78A Blaton — Bernissart. 133 Hauchies — Marcinelle (Haies).
81 Blaton — Ath. 134 Couvin — Marienbourg.

82 Ellezelles — Zottegem. 186 Walcourt — Pavillons.

Alost (N.) — Burss. 136 Walcourt — Florennes (Cal) via Saint-

83 Courtrai — Amougies. Lambert,.

85 Herseaux — Leupegem. 136A Ermeton-sur-Biert — Florennes (Cal).
86 De Pinte — Basécles. Florennes (Cal) — Senzeille.

87 Bassilly — Lessines (Carr.). 1387 Acoz — Mettet.

Lessines — Renaix — Amougies — Tournai. 138 Chatelineau-Chatelet — Florennes (Cal).
88 Antoing — Bléharies. Florennes (Central) — Doische.
88A Tournai — Rumes, 140 Dampremy -— Charleroi (Ouest) (Rivages).
98 Cuesmes (B.) — Quiévrain. 140A Montignies-sur-Sambre — Lodelinsart.
98A Dour — Roisin-Autreppe. 142 Tirlemont — Ramillies — Namur.
98B Warquignies (Charb.) — Warquignies (Riv.). 147 Landen — Ramillies.
98C Saint-Ghislain-Hornu — Levant et Produits Ramillies — Gembloux,

21. Gembloux — Ligny (Sud).

98D Race. de Petit-Champ — Jemappes (gare 150 Jemelle — Houyet-Ardenne.
Charb.). 158 Marbehan — Virton-Saint-Mard.
98E Frameries — Produits 12. 156 Hastidre — Momignies.

100/90 Saint-Ghislain-Hornu — Maffle — Ath. 168 /47 Libramont — Gouvy — bif. Wiesenbach.
100A Saint-Ghislain-Hornu — Baudour. * 164 Bastogne (Sud) — Benonchamps.
107 Lembeek (Hal) — Clabecq — Ecaussinnes 165A Bertrix — Muno.

(Carr,). 179 Charleroi (N.) — Gilly (Quatre-Bras).
108 Erquelinnes — Faurceulx. Negleman (racc.) via Bif. des Ardinoises.

Faurwulx — Grand-Reng. 180 Lodelinsart — Jumet-la-Coupe.
109 Hyon-Ciply — Chimay. 182 Leval — Sainte-Barbe (Raccord.).
110 Piéton — Bienne-lez-Happart. 183 Haine-Saint-Pierre (¥.) — Haine-Saint-
111 Laneffe — Berzée — Thuillies. Pierre (Verreries).
112A Forchies — Roux, 190 Monceau (Form.) — Monceau (Rivages) —
112C Trazegnies — Courcelles (Fosses). Puits Périer. )
112D Piéton — Puits n°8 8 et 10, 191 Monceau (Usines) — Puits 2 et 14.
112E Piéton — Anderlues (Charbonnages). 192 Docherie — Saint-Auguste.
112F Fontaine-I'Evéque — Charbonnages. 193 Docherie — Docherie (Amerceeur).
112 201 Malogne (G.P.) — Craies et Calcaires d’Hyon-
5 Monceau — Martinet n° 3. Ciply (racc.).
202 Warquignies (Charb.) — Escouffiaux (Rascc.)
(1) Entre 21 h. 30 et 5 h. 30 en semaine; entre 20 h. 30 et 5 heures le dimanche.
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